19, un 20. gadsimta mija Riga bija industrial attistita lielpilséta, un tas galvenais
sauszemes sabiedriska transporta veids - zirgu tramvajs - vairs neapmierinaja
ridzinieku prasibas. Pilsétai vajadzéja modernaku, atraku un tiraku transporta
veidu. Tads bija elektriskais tramvas, kura satiksmi atkiaja Aleksandra (tagad
Brivibas) iela 1901. gada 11. jalja (péc Jilja kalendara, péc Gregora kalendara tas
biitu 1901. gada 25. jaljs).

Gatavojoties ielu dzelzcelu elektrifikacijai, ar tramvaja vagonu raZotaja izvéli
Rigas ielu dzelzcelu akciju sabiedribas vadibai problému nebija, jo Riga atradas
divi lielakie cariskas Krievijas maginbaves uznamumi: Krievu - Baltijas vagonu
fabrika (Russo-Balt) un Fenikss (vélak Vairogs, Rigas Vagonbives rapnica). Kad ar
Pirmo pasaules karu saistito rekviziciju dé| $o uznémumu darbiba tika partraukta,
tramvaja vagonus Rigai izgatavoja Belgijas akciju sabiedriba Usines Ragheno. Lidz
ar 1950. gadu sakumu tramvaji tapa Rigas Vagonbives rapnicas un Tramvaju un
trolejbusu tresta (no 1962. gada - Tramvaju un trolejbusu pérvalde) sadarbil

turpinat jau 1930. gad ito maku pasiem un

parbiivét tramvaja vagonus. Rigas marsrutu tikia laika gaita izmantoto tramvaja
modelu skaits parsniedz divus desmitus, tatu, pieméram, visu Galvenajas vagonu
remonta darbnicas izgatavoto vagonu pamata bija tikai divi Rigas Vagonbives
ripnica sérijveida razotie tramvaja modeli: MTV-82 (1947.-1961) un RVR-6
(1961.-1966.. S0 modelu vagoni TTT/TTP darbnicas tika sasaurinati, piemérojot

Rigas tramvaja slieZu celu infrastruktrai

velak pat daudzkart rekonstrugti un
modernizéti, iegistot jaunus modela apziméjumus. 1991. gada Sie vagoni savu
vietu pasaieru parvadasana pilniba atdeva éehu “Tatram’, kuras Rigas tramvaja
pasaZierus apkalpoja jau kop3 1970. gadu vidus.

Péc 1998. - 2002. gada veiktas renovacijas “Tatra T-3" tramvaji un

2005. - 2007. gada

“Tatra T-3M" vagoni ieguva jaunus modela apzimgjumus un

turpina izdzivot savu otro mizzu Rigas tramvaja sliezu celos.
Kop# 2010. gada Rigas tramvaja pasaZieri parvietojas modernajos tris un getru
sekciju Skoda zemas gridas tramvajos, kas ari razoti Cehi

Aizvadito 120 gadu laiké Rigas tramvaja ritogais sastavs lidz nepazisanai mainijies
gan tehnologiju, gan dizaina, gan értibu zina. Tas labi redzams, salidzinot Retro
vagoninu ar jaunajiem zemas gridas tramvajiem.

Lai gan lidztekus tramvajam véstures gaita pasafierus parvadajusi un turpina to
darit ari citi sabiedriskie transportiidzekf, tramvajs tomér vienmér bijis un turpina
attistities ka Rigas sabiedriska transporta mugurkauls.

Pirmas elektrisko tramvaju sérijas

Pirmo elektriska tramvaja vagonu sériju - simt motorvagonu - Rigas lelu dzelzcelu
akciju sabiedribai izgatavoja Krievu-Baltijas vagonu fabrika (KBVF). Tai tika

pasiitita ari Rigas zirgu ielu dzelzcela vagonu parbave par elektriska tramvaja
piekabinamajiem vagoniem un motorvagonu parbive, palielinot platformas lielaka

pasaieru skaita uznemsanai.

1904. gad pirmo pasitjumu tramvaja motorvagonu izgatavosanai sanéma ari
vagonu un maginfabrika Fénikss. Tas bivétie tramvaji bija nedaudz garaki un
ietilpigaki. Novitate bija ratinu ritenu no velmétiem diskiem izmanto3ana spieku
ritenu vieta.

Turpmakajos gados lidz Pirmajam pasaules karam galvenais rito3a sastava
izgatavotajs bija KBVF. Ta ki tramvaju vagoni tika bivéti péc noteiktiem
rasgjumiem, atskirigu izgatavotaju vagoni bija oti fidzigi.



Piekabinamie vagoni

Jaunus piekabinamos vagonus Rigas ielu dzelzcelu vajadzibam
izgatavoja gan Fénikss, gan Krievu-Baltijas vagonu fabrika, gan
daZus ari vagonu fabrika Dvigate] Révelé (Tallina)

Belgu tramvaiji

Rigas tramvaju saimnieciba tika izputinata 1915. gada Pirma
pasaules kara ietvaros, kad tika rekvizéti un uz Krieviju evakuéti
gandriz visi jaunaka izlaiduma tramvaiji. Tadéjadi péc Pirma
pasaules kara Riga kurséja gandriz tikai vecakie, gadsimta
sakuma bivetie, tramvaji. 1920. gados to skaitu papildinaja belgu
akciju sabiedriba Usines Ragheno tapusie tramvaji. Dala to pienaca
izjaukta veida un tika montéta Rigas ielu dzelzcela uznémuma
remonta darbnicas

1920. gadu nogalé tramvaju saimniecibu papildinaja Féniksa
bivéti motorvagoni un Liepajas Karostas darbnicas tapusi
piekabinamie vagoni.

1931. gad lidz ar koncesijas liguma beigam tramvajs no

privatuznéméjiem - Rigas ielu dzelzcelu akciju sabiedribas -
pargaja Rigas pilsétas valdes parzina, un turpmak vagonu parka
atjauninasana notika pasu tramvajnieku spékiem, remonta
darbnicas veicot vagonu rekonstrukciju, iebdvéjot jaunas

elektroiekartas un modernizejot dizainu.




RT-46

Ari péc Otra pasaules kara Rigas Satiksmes un transporta tresta galvenajas darbnicas tika veikta

nolietoto vagonu rekonstrukcija, parbive kustibai viena virziens, rasti inovativi risinajumi tramvaju

ietilpibas un értibas palielinasanai. Pievienojot jaudigakus dzinéjus, tapa savienotie jeb “ermoniku”
veida eksperimentalie tramvaji, tauta saukti par “Euskinam”. To vizualais izskats dalgji sasaucas ar
misdienu tramvajiem. Pirmais savienotais tramvajs Nr.500 ieguva abreviatiiru RT-46, kas nozimé
“Rigas tramvajs, 1946. gada modelis". Otrais savienotais eksperimentalais tramvajs - Nr.128 - tika

samontéts no norakstitu autobusu Leyland virsbivém.




RT-48 RT-52 RT-54 MTV-82

1950. gadu sakuma no Rigas Vagonbaves ripricas (RVR)

Autobusu virsbives tika izmantotas ari nakama trissekciju tramvaja Nr.200 tap3an. 1949. gada tika nodota lieto3ana pirma RT-48 modefa vagonu partija. Sie vagoni Interesants bija nakama modela - RT-52 - trisasu tramvajs, kura motorvagons
a pienéca jaunie etrasu motorvagoni ar metala sekciju

t vagonu, un abas

bija bivéti no nolietotiem KP sérijas tramvaja piekabvagoniem, kas bija sanemti no ar plésu veida

Krievijas, tatu liela dafa detalu un iekartu bija pasu Rigas tramvajnieku izgatavotas. sastavdalas sakotngji saglab karkasu MTV-82, kurus tramvajnieki Galvenajas vagonu

Tas ieguva apzimejumu RT-47.

RT-48 tramvajs spéja uznemt lidz pat 150 pasaZieriem. remonta darbricas (GVRD) sasaurinja, vagona labaja pusé
visa garuma izgrieZot ap 30 cm platu joslu un vagona dafas
atkal sametinot kopa, o Rigas sliezu ceu izvietojumam
vajadzéja vagonus ar $aurakam virsbavém, Lai gan
kopuma tika sanemti un sagaurinati vairaki desmiti $adu
vagonu un piegades turpinajas, tramvaju augosajai Rigai

joprojam tritka.




RT-56

Izmantojot no RVR sanemtos virsbivju karkasus un veco vagonu rito3o dalu, GVRD.
darbnicas tika uzsakta MTV-82 dizaina lidzigu tramvaju RT-56 izgatavosana. Laika
10 1956. idz 1961. gadam abu uznémumu kopdarbiba, bremzu un elektroiekartas
iepérkot no citiem piegadatajiem, TTT darbnicas tapa 117 RT-56 tramvaju, kuru
abreviatiira laika gaita gan mutiskaja lietojuma, gan tehniskaja dokumentacija un
parskatos nomainijas uz RM-56, kur RM nozimé “Rigas motorvagons”.

RVR-6

1962. gada augusta Tramvaju un trolejbusu parvalde (TTP) sanéma divus RVR-6
tramvajus, kurus nesen bija sakusi raZot RVR, nakamaja gada vél vienu. Ari §is
sérijas tramvaji originala veida nebija pieméroti Rigas sliezu celiem un bija
jasasaurina. Salidzinajuma ar iepriekséjo modelu tramvajiem RVR-6 vagoniem bija

daudz priekSrocibu, tai skaita liganaka un kiusaka gaita, ko nodroginaja jauna ratinu

konstrukcija un gumijas amortizatori,

1962. gada otraja pusé GVRD aizsakas RT-62 (RM-62) modela tramvaju izgatavosana,
izmantojot no RVR sanemtas RVR-6 vagonu virsbilves un vélak ari ratinus. Nakamo
tika izgatavots vairak neka 60 $adu vagonu.

triju gaduail
Lidz 1980. gadu vidum TTP inventara bija ari RM-62A un RM-628 vagoni.

RM-65

1966. gada GVRD sakas pakapeniska Maskavas pasafieru transporta parvaldes

Rigai bez atlidzibas nodoto 13 lietotu RVR-55 un RVR-57 eksperimentalo si
motorvagonu parbiive par RM-65 tipa tramvajiem, tatu jau nakamaja gada daju to

atkal rekonstrugja par RM-66 motorvagoniem, vienu - par RM-68.

RM-66

RM-66 motorvagoni tika bavéti no lietotiem RVR-55 un RVR-57, RVR-6 vagoniem un
jaunajiem no RVR sanemtajiem vagonu karkasiem un ratiniem. Pirmajam 8is sérijas
tramvajam Nr.66 bija tris durvis - jaunums tam laikam. Pavisam izgatavoja 24 RM-66
modela tramvajus, tatu drizuma - lidz 1973. gadam - gan $ie, gan dala RM-62 un

RM-66 modela tramvaju partapa par RM-68 motorvagoniem.

N




Tatra T-3M

1989. un 1991. gada tika piegadati ari 62 jauna modela Tatra

RP Tatra T-3

RM-56 motorvagoni, sakot ar 1964. gadu, pakapeniski tika Pirmos divus firmas KD PRAHA raZotos Tatra T-3 tramvajus Riga sanéma 1974.
urpmak katru gadu tika piegadati 20 jauni Tatra T-3 tramvaj, skaits

RM-67

No 1967. lidz 1973. gadam nolietotie MTV-82 vagoni, kam vecas virsbaves tika
T-3M (T6BS) tramvaja vagoni.

parbivéti par piekabinamajiem vagoniem, iegistot RP-61, gada oktobri

nomainitas pret RVR-6 virsbivém, partapa par RM-67 modela tramvajiem.
RP-66 un RP-69 nosaukumu, kura abreviatira RP nozimé nedaudz samazinajas piegazu pédéjos gados. Pavisam lidz 1987. gadam tika

Vagoniem tika saglabata veca numeracija

“Rigas piekabvagons". Cetrasu piekabvagoniem bija sava sanemts un pasatierus parvadaja 241 § modefa tramvajs.

numeracija, kas sakas no 500.

RM-56A un RM-56B

1973. gada no inventara vel atlikuajiem RM-56

motorvagoniem izveidoja piecus divu vagonu sastavus,
kuru komplektéjo3ajiem vagoniem tika pieskirta abreviatira

RM-56A un RM-56B. Tie parvadaja pasazierus lidz 1980. gadu
pirmajai pusei.

RM-68

1969. gada aprili RM-66 vagoniem sakas jauna parbave - idz

1970. gada beigam 23 no $iem vagoniem partapa par RM-68.
Par & modela tramvajiem tika rekonstrueti vél ari citi -

kopskaita 47 - motorvagoni.




TR-1

No 1990. lidz 1996. gadam TTP parvadaja pasaZierus ar RVR konstruétu un izgatavotu

atrgaitas eksperimentalo tramvaju TR-1. Sis tramvajs vizuali daléji atgadi
tramvajnieku péc Otra pasaules kara konstruétos, no vecajiem tramvajiem bivétos
savienotos tramvajus ar lokamo dalu starp vagoniem. Tas bija pirmais PSRS
ripnieciski uzbivétais tris sekciju tramvajs.

T-3 tramvaju renovacija par T-3A

1990. gadu beigas Rigas tramvaju tehniskais stavoklis bija kritisks, idzekju jaunu

vagonu iegadei nebija, un vieniga izeja tikt pie drosakiem parvietoganas lidzekjiem
bija rekonstruét un modernizét eso%o rito3o sastavu. Ligums par 66 T-3 vagonu
modemizé3anu par Pasaules bankas kredita lidzekliem ar Italijas - Ungarijas firmu
Ganz-Ansaldo Electric Ltd. tika parakstits 1998. gada februari. Vagonu virsbivju

atjaunosanas darbos tika iesaistita ari RVR, kas apstradaja vagonu virsbivi ar smilsu

striaklu, piemetinaja pilniba izriiséjusas vietas un vagonus

nogruntéja. No 1998. gada novembra lidz 2002. gadam TTP

Galvenajas darbnicas tika modernizéti 190 tramvaja vagoni
Tramvaja modela nosaukums T-3 partapa par T-3A, kur
burts A nozimé “atjaunotais”.

T-3M tramvaju renovacija par T-3MR

Péc T-3 renovacijas radas iespéja atjauninat ari Tatra T-3M tramvajus. Konkursa
par 30 iekartu piegadi tramvaju T-3M modernizé3anai uzvaréja ungaru firma Ganz
s tika éti

Transelektro. $a projekta ietvaros ta darbni
30 tramvaja vagoni, no kuriem pirmie divi tika prezentti 2005. gada 16. novembri.
Péc atjaunosanas T-3M ieguva nosaukumu T-3MR, kur burts R nozimé “renovétais”.

Zemas gridas tramvaji
Skoda 15T un Skoda 15T1

Zemas gridas tramvaju Skoda Transportation .. rapnic Pilzen bavéj

specidli Rigas tramvaju sistémai. Pirmais no pasititajiem Skoda 15T trissekciju
tramvajiem tika piegadats 2010. gada 30. marta. No specialas treilera platformas
to nolaida tiesi uz 5. tramvaju depo sliezu cela.

2011. gada Skoda Transportation pabeidza visu divdesmit

pasitito tris sekciju tramvaju piegadi, un nakamaja gada
“Rigas satiksme" saka sanemt Skoda 15T1 Zetru sekciju
tramvajus.



Darba jeb specialie vagoni
Jau kop3 1901. gada, kad Riga atklaja elektriska tramvaja szllksm\,
lidzas tramvajiem, kas parvada pasazierus, pastavéjusi ari da:

darba jeb specialie vagoni. Sniega tiritaji, agrakos laikos saukti par
sniega arkliem, ziemas nodrosina tirus sliezu celus. AP-1-6150
Vasaras par sliezu tiribu rapgjas laistamie vagoni.

Tramvaju liganu gaitu pa gludam sliedém nodrosina sliezu

S Seree]

b

Darba tramvajs ar platformu palidz Celu saimniecibas
darbiniekiem slieZu posmu un citu smagumu parvietosan. Lai
atvilktu uz depo salizusu tramvaju, vienmer bijis vajadzigs ipasi
jaudigs darba vagons.

Savi specifiski uzdevumi ir macibu tramvajiem un vél citiem
darba vagoniem.




Retro tramvajs

1982. gada, gatavojoties atzimét Rigas tramvaja satiksmes simtgadi, TTP Avarijas
un remonta dienesta tika uzbavéts Retro tramvajs. Tas tika izgatavots péc senam
fotografijam, no vairakiem avotiem iegatam originalam detalam un mezgliem.
Lieto3anai tie lielakoties vairs nebija derigi, toties kalpoja par paraugu jaunu
izgatavo3ana gan TTP darbnicas, gan citos Rigas uznémumos. Tramvajam tika
izmantoti TTP saglabajusies divasu tramvaja ratini, loti lidzigi 20. gadsimta sakuma
originalajiem tramvaja ratiniem. Kopuma Retro tramvajs vizuali atbilda Krievu-
Baltijas vagonu fabrika péc 1910. gada apstiprinata raséjuma bavétajiem tramvaja
motorvagoniem. Turpmako gadu laika vagoninam tika veikti uzlabojumi, lai to
padaritu dro3aku satiksmes plisma.

2007. gada Elektrotransporta darbnicas tika veikta Retro tramvaja rekonstrukcija, tc

parveidojot par Rigas ka jagendstila pilsétas popularizétaju. Tramvajs tika izrotats ar

jagendstila elementu attéliem un nokrasots zilos tonos
Nakamo atjaunosanu Retro tramvajs piedzivoja 2013. gad, kad atguva savas

vésturiskas krasas - dzeltenu un sarkanu, lidz ar to ari lielaku lidzibu senajiem
tramvajiem.

2018. gada, par godu Latvijas valsts simtgadei, Retro tramvajs atkal piedzivoja
vizuala izskata mainu. Uz ta saniem tika izvietotas vésturiski nozimigas fotografijas.
2021. gada Retro tramvaja vizuala izskata atjauninzjumam izmantotas fotografijas
saistitas ar Rigas elektriska tramvaja 120. gadskartu

o

Nacionala kultaras mantojuma parvalde

Exspozica veidota
Eiropas kultdras mantojuma dienu 2021 etvaros.
sadarbiba a Naclonala kultaras mantojuma parvald,

Rigas satiksme '

Ekspozica izmantot nenoskaidrotu autoru vizualie darbi
JaJums i zinams autors vai autora tiesbu mantineks,
Ildzam sazinaties ar mums un sriegt par to informaciu
e-pasta info@rigassatiksmely.




