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25.06.2026.


Par iepirkumu procedūras “Autobusu piegāde” (ID Nr. RS 2026/17) nolikuma prasībām

Rīgas pašvaldības sabiedrības ar ierobežotu atbildību „Rīgas satiksme” (turpmāk – Pasūtītājs) Iepirkuma komisija no iespējamā pretendenta ir saņēmusi lūgumu sniegt atbildes uz jautājumiem par iepirkuma procedūras “Autobusu piegāde” (ID Nr. RS 2026/17) (turpmāk – iepirkuma procedūra) nolikuma prasībām.

1. Jautājums:
Ar atsauci uz dokumentu Annex 3.1 – Technical specification for 18 m electric buses, sadaļu A.8 “Dynamic characteristics”, un konkrētāk punktu A.8.1 “Overcoming gradients”, vēlamies lūgt precizējumu attiecībā uz prasībām vilces sistēmai.
Saskaņā ar A.8.1 punktu:
“transportlīdzeklim pie maksimāli pieļaujamās masas jāspēj pārvarēt vismaz 25% kāpumu bez jebkādiem vilces jaudas ierobežojumiem”.
Ņemot vērā šīs prasības īpaši augsto sarežģītības pakāpi, šādi ekspluatācijas apstākļi parasti pārsniedz konvencionālas vienas piedziņas ass vilces sistēmas iespējas 18 m posmainā transportlīdzeklī.
No tehniskā viedokļa atbilstībai šai prasībai, visticamāk, būtu nepieciešams apsvērt progresīvas piedziņas konfigurācijas, piemēram, dubultu vilces sistēmu (t.i., divas piedziņas asis ar neatkarīgiem vilces motoriem), kas nozīmē, ka divas no trim asīm būtu piedziņas.
Šajā sakarā lūdzam Līgumslēdzēju iestādi precizēt:
• Vai A.8.1 punktā noteiktā prasība ir paredzēta izpildei nepārtrauktas darbības apstākļos, vai tikai ierobežotās situācijās (piemēram, īsos kāpuma posmos vai izņēmuma ekspluatācijas gadījumos).
• Vai atbilstības pierādīšanā jāņem vērā kādi konkrēti robežnosacījumi (piemēram, transportlīdzekļa ātrums, ilgums, vilces baterijas uzlādes līmenis vai piedziņas sistēmas termiskie ierobežojumi).
• Vai Līgumslēdzējs paredz vai sagaida vairāku piedziņas asu konfigurācijas izmantošanu, lai sasniegtu prasīto veiktspēju.
Šis precizējums ir nepieciešams, lai nodrošinātu, ka piedāvātā vilces sistēmas arhitektūra tiek izstrādāta pilnīgā saskaņā ar Tehniskajā specifikācijā noteiktajām ekspluatācijas prasībām, vienlaikus izvairoties no nevajadzīgas transportlīdzekļa pārdimensionēšanas.
(Tulkots no angļu valodas izmantojot mašīntulkošanas rīku “Copilot”)

Atbilde:
Pasūtītājs sniedz šādu skaidrojumu:
A.8.1. punktā noteiktā prasība par spēju pārvarēt vismaz 25% kāpumu nav interpretējama kā nepārtraukts ekspluatācijas režīms, bet gan kā prasība attiecībā uz transportlīdzekļa tehnisko spēju īstermiņa vai izņēmuma situācijās.
Vienlaikus Pasūtītājs vērš uzmanību, ka minētā prasība paredz nodrošināt kustību bez piedziņas jaudas ierobežojumiem, kā noteikts tehniskajā specifikācijā.
Papildu robežnosacījumi (piemēram, ātrums, ilgums, baterijas uzlādes līmenis vai piedziņas sistēmas termiskie ierobežojumi) netiek noteikti, jo tie ir atkarīgi no piedāvātā tehniskā risinājuma. Pretendentam ieteicams piedāvājumā norādīt attiecīgos ekspluatācijas ierobežojumus un to pamatojumu, ņemot vērā piedāvātā tehniskā risinājuma raksturlielumus.
Attiecībā uz piedziņas konfigurāciju Pasūtītājs neparedz konkrētu tehnisko risinājumu. Ir pieļaujamas gan vienas piedziņas ass, gan vairāku piedziņas asu sistēmas, ja tiek nodrošināta atbilstība noteiktajām dinamiskajām prasībām. Vienlaikus Pasūtītājs dod priekšroku vienas piedziņas ass risinājumiem, ja tie spēj nodrošināt prasīto veiktspēju.



Iepirkuma komisijas priekšsēdētāja vietniece	Laine Hodaseviča 
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Regarding the requirements of the open procedure "Supply of buses" (ID No RS 2026/17)

Riga Municipality Limited Liability Company (SIA) Rīgas satiksme (hereinafter – the Contracting Authority) has received a request from a potential Tenderer to provide answers to questions concerning the requirements of the Regulations of the open procedure "Supply of buses" (ID No RS 2026/17) (hereinafter – the procurement procedure).

Question 1:
 With reference to the document Annex 3.1 – Technical specification for 18 m electric buses, Section A.8 “Dynamic characteristics”, and more specifically Clause A.8.1 “Overcoming gradients”, we would like to request clarification regarding the expectations for the traction system. 
According to Clause A.8.1,“the vehicle at its maximum permissible mass shall be capable of negotiating a gradient of at least 25% without any restriction on propulsion power”. 
Given the exceptionally demanding nature of this requirement, such operating conditions would typically exceed the capabilities of a conventional single-drive-axle traction system in an 18 m articulated vehicle. 
From a technical standpoint, compliance with this requirement would likely require the consideration of advanced drivetrain configurations, such as a dual traction system (i.e. two driven axles equipped with independent traction motors), implying that two of the three axles would be powered. 
In this context, we kindly request the Contracting Authority to clarify: 
· Whether the requirement defined in Clause A.8.1 is intended to be fulfilled under continuous operating conditions, or only under limited scenarios (e.g. short gradient sections or exceptional operating cases). 
· Whether any specific boundary conditions (such as vehicle speed, duration, state of charge of the traction battery, or thermal limitations of the drivetrain) should be considered when demonstrating compliance with this requirement. 
· Whether the Contracting Authority envisages or expects the use of multi-axle traction configurations in order to achieve the required performance. 

This clarification is necessary to ensure that the proposed traction system architecture is designed in full alignment with the operational expectations defined in the Technical Specification, while avoiding unnecessary over-dimensioning of the vehicle.


Answer:
The Contracting Authority provides the following clarification:
The requirement specified in Clause A.8.1 regarding the ability to overcome a gradient of at least 25% is not intended as a continuous operating condition, but rather as a capability requirement applicable to short-duration or exceptional operating scenarios.
At the same time, the Contracting Authority notes that this requirement shall be fulfilled without restriction on propulsion power, as specified in the Technical Specification.
No additional boundary conditions (such as speed, duration, state of charge of the traction battery or thermal limitations of the drivetrain) are defined, as these depend on the characteristics of the proposed technical solution. Tenderers are encouraged to indicate any relevant operating limitations and their justification, taking into account the characteristics of the proposed solution.
With regard to drivetrain configuration, the Contracting Authority does not prescribe a specific solution. Both single-drive-axle and multi-axle traction configurations are acceptable, provided that the vehicle meets the specified performance requirements. At the same time, single-drive-axle solutions are generally preferred.



Deputy Chairperson of the Procurement Commission 	Laine Hodaseviča
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