Tirgus izpēte “TRAMVAJU 15T RATIŅU RĀMJU REMONTS”/ 
Market research “REPAIR OF TRAM 15T BOGIE FRAMES”

Jautājumi un atbildes/Questions and answers
28.08.2026.
RP SIA "Rīgas satiksme" sniedz šādas atbildes uz ieinteresēto piegādātāju saņemtajiem jautājumiem./ RP SIA "Rīgas satiksme" presents following answers to the questions received from the interested suppliers:
	Nr.p.k.
	*Jautājums/Question
	Atbilde/Answer

	1. 
	Tehniskās specifikācijas 9.6. punkta 4. apakšpunktā maksimāli pieļaujamais defekta izmērs lējumā ir noteikts tikai ar vienu izmēru (3 mm), tāpēc nepieciešams norādīt arī otro izmēru, kā tas ir noteikts 3. apakšpunktā.
Vai šis ir defekts lējuma zonā pie metinātā savienojuma (skat. Tehniskās specifikācijas 9.3. punkta 5. apakšpunktu), kas tiek konstatēts metinājuma MT pārbaudes laikā un kuru ir iespējams izslīpēt?
/In the technical specification, paragraph 9.6, point 4, the maximum permissible size of a defect in a cast part is defined by only one dimension (3 mm), the second dimension must also be added, as in point 3.
Is this a defect in the casting area near the weld joint (see paragraph 9.3, point 5) indicated during MT inspection of the weld with the possibility of grinding?


	Paskaidrojam, ka 9.6.punkta 4. apakšpunktā ir noteikts tikai viens izmērs (garums), jo neapstrādāta lējumā defekta dziļums ir atkarīgs no plaisas atrašanās vietas. Ņemot vērā, ka lējuma materiāla biezums dažādās vietās var atšķirties, arī defekta dziļums var atšķirties, tādēļ konkrēts defekta dziļums nav noteikts. Konstatējot plaisu, kā minēts 9.6. punkta 6. apakšpunktā ir pieļaujama izslīpēšana līdz 10 % no materiāla biezuma un pie nosacījuma, ka  attālums no metinājuma zonas ir  vismaz 20 mm. Ja pēc slīpēšanas plaisa uzrādās, attiecīgi tiek fiksēts šis fakts aktā, informēts pasūtītājs un tālāka rāmja apstrāde nenotiek.
 
/ We clarify that paragraph 9.6, point 4 specifies only one dimension (length), as the depth of a defect in an as-cast area depends on the location of the crack. Since the material thickness of the casting may vary in different areas, the depth of the defect may also vary; therefore, no specific defect depth is specified. If a crack is detected, as stated in paragraph 9.6, point 6, grinding is permitted up to 10% of the material thickness, provided that the distance from the weld seam is at least 20 mm. If the crack is detected again after grinding, this fact shall be recorded in the report, the Customer shall be informed, and no further processing of the frame shall be carried out.

	2. 
	Saistībā ar Tehniskās specifikācijas 9.6. punktu:
· 1.1. apakšpunkts attiecas tikai uz rasējumu Nr. D0535327, 1., 2. un 3. lapu un šeit aprakstītā NDT metodoloģija ir skaidra gan attiecībā uz metinātajiem savienojumiem, gan lējumiem.
· 1.2. apakšpunkts attiecas tikai uz rasējumiem Nr. DO582573, DO582590 un DO582620 – ratiņu rāmjiem, un šeit ir paredzēta tikai metināto savienojumu pārbaude, lai gan ir atsauce uz standartiem EN ISO 9934-1, kurā aprakstīti tikai vispārīgie NDT principi, izmantojot MT metodi, un ISO 18173, kurā definēta NDT terminoloģija. Standarts lējumu kvalitātes novērtēšanai, tostarp defektu klasifikācijai saskaņā ar EN 1369, šeit nav minēts. No tā mēs secinājām, ka ratiņu rāmjiem MT pārbaudei ir pakļauti tikai metinātie savienojumi un to apkārtne līdz 20 mm attālumā.
Vai mūsu interpretācija par 1.1. un 1.2. apakšpunktu ir pareiza, vai arī tajos tiks veikti precizējumi?

/Regarding Technical Specification, paragraph 9.6 when:
- Paragraph no. 1.1 is related exclusively to drawing number D0535327, sheets 1,2 and 3, alignment sheet and the NDT methodology described here is clear for both welded joints and castings.
- paragraph no. 1.2 is related exclusively to drawing number DO582573, DO582590 and DO582620, chassis frames and only inspection of welded joints is prescribed here, although there is a reference to the standards EN ISO 9934-1, which only describes the general principles of NDT using the MT method and ISO 18173, which defines NDT terminology. The standard for assessing the quality of castings, including the classification of defects according to EN 1369, is not mentioned here. From this we deduced that only welded joints and their surroundings up to 20 mm in the chassis frames are subject to MT inspection.
So is our interpretation of points 1.1 and 1.2 correct or will they be adjusted?

	Jā, Jūsu interpretācija par Tehniskās specifikācijas 9.6. punkta 1.1. un 1.2. apakšpunktu ir pareiza.















/Yes, your interpretation of point 1.1 and 1.2 of Paragraph 9.6 of the Technical Specification is correct.


	3. 
	Mēs no Jums esam saņēmuši ratiņu rāmju izmēru lapas Nr. DO528894_MT (apzīmēta kā tips TR2) un DO530648_MT (apzīmēta kā tips TR1).
Esam saņēmuši arī rasējumu Nr. DO530620 – metinātā ratiņu rāmja apstrādes ražošanas rasējumu (apzīmēts kā tips TR3), kurā ar krāsainu marķieri tekstā ir atzīmēti 2 punkti – Nr. 107, kurā norādīts izmēru lapas Nr. DO530620_MT numurs, un Nr. 108, kurā norādīta ratiņu rāmja atrašanās vieta BB detaļā, kur atrodas ražošanas numurs.
Jautājums:
a) Vai mēs šo rasējumu saņēmām ar nosacījumu, ka izmērītie izmēri būs jādokumentē saskaņā ar izmēru lapas rasējumu Nr. DO530620_MT? Ja jā, lūdzu, nosūtiet šo izmēru lapu.
b) Vai mēs šo rasējumu saņēmām ar atsauci uz BB detaļu, lai varētu identificēt ratiņu rāmju sērijas numurus? Ja jā, lūdzu, nosūtiet līdzīgu rasējumu arī DO530648_MT (apzīmēts kā tips TR1), jo tajā nav norādītas zonas sērijas numura marķēšanai.
/ We have received from you the dimension sheets for the 
chassis frames No. DO528894 _MT (marked as type TR2) and DO530648 _MT (marked as type TR1).

We have also received drawing No. DO530620 - a production drawing for the processing of the welded chassis frame (marked as type TR3), where 2 points are marked in the text with a colored highlighter - No. 107, specifying the number of the dimension sheet No. DO530620_MT and point No. 108, specifying the location on the chassis frame in the BB detail where the production number is located.
Question:
a) did we receive this drawing with the understanding that we will document the measured dimensions according to the drawing of the dimension sheet No. DO530620_MT? If so, please send it.
b) did we receive this drawing with reference to detail BB so that we could trace the serial numbers on the chassis frames? If so, please send a similar drawing for DO530648 _MT (marked as type TR1), as these areas for marking the serial number are not there.

	Informējam, ka informācija tika sniegta, lai piegādātājs varētu iepazīties ar rāmju izmēriem.



















/ Please be informed that the information was provided so that the supplier could familiarize themselves with the dimensions of the frames.



Atbildes sagatavoja/Prepared by: Māris Ozoliņš, Specializēto remontdarbnīcu vadītājs/ Māris Ozoliņš, Manager of Specialized Repair Workshops .
