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Rīgā





19.06.2026.


Par iepirkumu procedūras “Autobusu piegāde” (ID Nr. RS 2026/17) nolikuma prasībām

Rīgas pašvaldības sabiedrības ar ierobežotu atbildību „Rīgas satiksme” (turpmāk – Pasūtītājs) Iepirkuma komisija no iespējamā pretendenta ir saņēmusi lūgumu sniegt atbildes uz jautājumiem par iepirkuma procedūras “Autobusu piegāde” (ID Nr. RS 2026/17) (turpmāk – iepirkuma procedūra) nolikuma prasībām.

Informējam, ka ar šo Pasūtītājs sniedz atbildes uz šādiem 2026.gada 9.jūnija jautājumiem, kuriem atbildes uz jautājuma sniegšanu termiņš tika pagarināts līdz 2026.gada 27.jūnijam:

1. Jautājums:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel
TS. C. 2.1 Rezerves daļas regulārai apkopei.
Piegādātājam garantijas laikā jānodrošina rezerves daļu komplekts visu saskaņā ar Līgumu piegādāto transportlīdzekļu periodiskai apkopei, kas sastāv no nodiluma detaļām un palīgmateriāliem, kā arī nolietojamām detaļām, kā arī nobalansētu riepu vienu rezerves riteni (uz diska uzmontēta un balansēta riepa).
Rezerves daļu komplektā jāietver visas detaļas un materiāli, kas nepieciešami periodiskajai apkopei saskaņā ar ražotāja tehnisko dokumentāciju.
Visām rezerves daļām, kas nepieciešamas periodiskajai apkopei, jābūt pieejamām ne vēlāk kā līdz pirmo transportlīdzekļu piegādei saskaņā ar Līgumu.
Tehniskajā piedāvājumā pretendents sniedz detalizētu rezerves daļu un materiālu sarakstu, norādot daudzumu uz vienu transportlīdzekli un kopējo daudzumu piegādes partijai.

Lūdzu apstipriniet, kuras rezerves daļas Pasūtītājs ir domājis. Vai tie ir tikai patēriņa materiāli, kas nepieciešami, lai veiktu piegādātāja noteiktās garantijas pārbaudes saskaņā ar apkopes plānu, vai arī tie ietver rezerves daļas, kas klasificētas kā nolietojuma detaļas, piemēram, bremžu diski, bremžu kluči, stikla tīrītāju slotiņas, amortizatori, baterijas vai gaisa spilveni?
(Tulkots no angļu valodas izmantojot mašīntulkošanas rīku “Copilot”)

Atbilde:
Pasūtītājs skaidro, ka rezerves daļu un materiālu komplektā periodiskajām apkopēm jāiekļauj gan patērējamie materiāli, gan dabīgi dilstošās detaļas, kuru nomaiņa paredzēta ražotāja tehniskajā apkopes plānā. Komplektā jāiekļauj visas detaļas un materiāli, kas nepieciešami periodisko apkopju veikšanai garantijas periodā atbilstoši ražotāja tehniskajai dokumentācijai.
Vienlaikus rezerves daļu komplektā jāiekļauj arī tās dabiski dilstošās detaļas, kuru nomaiņa nav tieši paredzēta apkopes plānā, bet kuras ir prognozējamas normālos ekspluatācijas apstākļos, kā noteikts tehniskās specifikācijas C.2.1 sadaļā. (prasība ir precizēta tehniskajā specifikācijā).
Konkrēto rezerves daļu komplekta sastāvu nosaka Piegādātājs, ņemot vērā ražotāja apkopes plānu un tehnisko dokumentāciju, kā arī Pasūtītāja noteikto minimālo prasību apjomu.
Rezerves daļu komplektā neietilpst detaļas, kuru nomaiņa paredzēta tikai bojājumu, avāriju vai nestandarta ekspluatācijas rezultātā.
Lūdzam skatīt iepirkuma procedūras nolikuma 2026.gada 19.jūnija grozījumus, kas publicēti www.eis.gov.lv un www.rigassatiksme.lv.   

5. Jautājums:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel

TS. E. 3. Bojājumu diagnostika un novēršana
Piegādātājs izskata un apstiprina vai noraida garantijas prasību 48 (četrdesmit astoņu) stundu laikā pēc Pasūtītāja pieteikuma saņemšanas.
Vai norādītais 48 stundu periods attiecas uz garantijas prasības izvērtēšanu? Vēlamies norādīt, ka, lai pārbaudītu garantijas prasības pamatotību, Izpildītājs veic vairākas darbības, piemēram, demontēto detaļu pārbaudi, iesniegtās dokumentācijas izvērtēšanu un piegādātāja viedokļa iegūšanu par attiecīgo defektu.
Sarežģīti defekti bieži ietver vairākas apakšsistēmas un prasa detalizētas diagnostikas procedūras, kā arī konsultācijas ar komponentu ražotājiem, inženieru komandām vai specializētiem piegādātājiem. Šīs darbības nevar ticami pabeigt 24 stundu laikā. Turklāt piegādātājiem var būt nepieciešams papildu laiks, lai pārbaudītu bojātās komponentes, veiktu iekšējus novērtējumus un sniegtu formālu tehnisko atzinumu.
Šīs darbības ir nepieciešamas, lai nodrošinātu, ka galīgais lēmums par garantijas apjomu ir precīzs, tehniski pamatots un pilnībā atbilst līgumsaistībām. Lēmuma pieņemšanas termiņa pagarināšana līdz 21 darba dienai no paziņojuma brīža sarežģītu remontu gadījumā nodrošina, ka visas puses saņem pilnīgu un labi dokumentētu izvērtējumu. Tas arī samazina risku pieņemt pāragri vai nepareizus garantijas lēmumus, kas var novest pie strīdiem, atkārtotiem bojājumiem vai nevajadzīgām izmaksām.
Iepriekš minētā apstiprināšana veicinās pozitīvi atrisināto garantijas prasību īpatsvara palielināšanos.
(Tulkots no angļu valodas izmantojot mašīntulkošanas rīku “Copilot”)

Atbilde:
Pasūtītājs skaidro, ka noteiktais termiņš attiecas uz sākotnējo garantijas prasījuma izvērtēšanu un lēmuma pieņemšanu par tā akceptēšanu vai noraidīšanu.
Minētais termiņš tiek precizēts kā 3 (trīs) darba dienas sākotnējai garantijas prasījuma izvērtēšanai (prasība ir precizēta tehniskajā specifikācijā).
Sarežģītu defektu gadījumā, kad nepieciešama padziļināta tehniskā izpēte, Piegādātājs šajā termiņā sniedz pamatotu pagaidu lēmumu un norāda termiņu galīgā lēmuma pieņemšanai. Šādam termiņam jābūt samērīgam, un garantijas prasījuma izskatīšana jānodrošina bez nepamatotas kavēšanās.
Lūdzam skatīt iepirkuma procedūras nolikuma 2026.gada 19.jūnija grozījumus, kas publicēti www.eis.gov.lv un www.rigassatiksme.lv.   


6. Jautājums:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel
TS. E. 3. Bojājumu diagnostika un novēršana
Piegādātājs piegādā rezerves daļas, kas nepieciešamas defekta novēršanai, ne vēlāk kā termiņos, kas norādīti zemāk, skaitot no garantijas prasības pieņemšanas brīža:
Patēriņa/uzturēšanas materiāli un detaļas — 2 darba dienas
Citas rezerves daļas un materiāli — 5 darba dienas
Vilces baterija — 15 darba dienas
Virsbūves elementi — 15 darba dienas
un
Patēriņa/uzturēšanas materiāli un detaļas — 2
Citas rezerves daļas un materiāli — 5
Virsbūves elementi — 15
Lūdzu apstipriniet, ka norādītie piegādes termiņi attiecas uz detaļu piegādi garantijas remontu veikšanai, un apstipriniet, ka iepriekš minētais termiņš attiecas uz detaļām, kas ir iekļautas katalogā vai ir standarta apritē, vienību daudzumos, izņemot pilnus mezglus, piemēram: priekšējā ass, rāmja elementi, alternatīvās piedziņas sistēmas komponentes (elektromotors, elektriskā ass), gaisa kondicionēšana, durvis, logi un vilces baterija.
Izņēmuma gadījumos, piemēram, ja nepieciešams izgatavot specifiskas vai nestandarta detaļas, piegādes termiņi tiks saskaņoti individuāli.
(Tulkots no angļu valodas izmantojot mašīntulkošanas rīku “Copilot”)

Atbilde:
Pasūtītājs skaidro, ka noteiktie piegādes termiņi attiecas uz rezerves daļām, kas nepieciešamas garantijas remontu veikšanai.
Pasūtītājs ņem vērā, ka atsevišķu detaļu, īpaši nestandarta vai pēc individuāla pasūtījuma izgatavojamu komponentu gadījumā, piegādes termiņš var būt ilgāks. Šādos gadījumos Piegādātājs var piedāvāt citu piegādes termiņu, sniedzot pamatotu skaidrojumu (prasība ir precizēta tehniskajā specifikācijā).
Vienlaikus Pasūtītājs nepiekrīt vispārējai noteiktu komponentu grupu izslēgšanai no noteiktajiem piegādes termiņiem, un jebkurai atkāpei jābūt samērīgai un pamatotai.
Lūdzam skatīt iepirkuma procedūras nolikuma 2026.gada 19.jūnija grozījumus, kas publicēti www.eis.gov.lv un www.rigassatiksme.lv.   


9. Jautājums:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel

TS. B. 1.11. 1.11. APKURE, VENTILĀCIJA, GAISA KONDICIONĒŠANA
HVAC sistēmai jāatbilst šādām minimālajām prasībām:
*regulējams temperatūras diapazons no 18 līdz 27 °C;
Vadītāja kabīnes HVAC sistēmai jābūt neatkarīgai no pasažieru salona un tai jāspēj uzturēt temperatūru no 18 °C līdz 27 °C, ar regulējamu gaisa plūsmu, kas vērsta uz vadītāja kāju, galvas un jostas zonām. Vadītājam jāspēj regulēt temperatūru, gaisa plūsmas intensitāti un virzienu.
1. Lūdzu atļaut temperatūras regulēšanu diapazonā no 16–26 °C. Plašāks regulēšanas diapazons nodrošinās iespēju izvēlēties pasažieriem komfortablākus temperatūras apstākļus.
2. Vai Pasūtītājs atļaus automātisku temperatūras regulēšanu, izmantojot temperatūras līkni? Šī temperatūras vadības metode ļaus ekonomiskāk pārvaldīt enerģiju, uzlabos pasažieru komfortu, atvieglos vadītāju no manuālas regulēšanas nepieciešamības un standartizēs temperatūru visos klienta autoparka transportlīdzekļos, kas pozitīvi ietekmēs pasažieru komfortu.
(Tulkots no angļu valodas izmantojot mašīntulkošanas rīku “Copilot”)

Atbilde:
Pasūtītājs skaidro, ka temperatūras regulēšanas diapazonam jābūt iestatāmam robežās no 18 °C līdz 27 °C vai līdzvērtīgā regulēšanas diapazonā, kas nodrošina pasažieru komfortu. (Prasība ir precizēta tehniskajā specifikācijā.)
Pasūtītājs apstiprina, ka ir pieļaujama arī automātiska temperatūras regulēšana,  izmantojot temperatūras līkni, ar nosacījumu, ka tiek nodrošināti stabili un komfortabli apstākļi pasažieriem un saglabāta atbilstoša vadītāja kontrole pār sistēmu.
Lūdzam skatīt iepirkuma procedūras nolikuma 2026.gada 19.jūnija grozījumus, kas publicēti www.eis.gov.lv un www.rigassatiksme.lv.   



10. Jautājums:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel

TS. B. 1.11.1. APKURE
Apkures efektivitātes un enerģijas ietaupījuma nodrošināšanai HVAC sistēmā jāiekļauj siltumsūknis un ar kurināmo darbināms autonoms sildītājs. Autonomajam sildītājam jādarbojas gan ar standarta dīzeļdegvielu (EN 590 vai līdzvērtīga), gan ar atjaunojamo degvielu (HVO/EN 15940 vai līdzvērtīga).
Lūdzu ņemt vērā, ka šīs prasības īstenošana pašreizējā formulējumā ir tehniski neiespējama.
Atsevišķā gaisa kondicionēšanas sistēma vadītāja kabīnei darbojas, izmantojot R134a aukstumnesēju, savukārt pasažieru salona gaisa kondicionēšanas sistēma, kas aprīkota ar siltumsūkni, izmanto cita veida aukstumnesēju, kas atbilst pašreizējiem vides standartiem un energoefektivitātes prasībām. Divu dažādu aukstumnesēju izmantošana vienā autobusā radītu:
• būtisku apkopes un ekspluatācijas risku pieaugumu,
• nepieciešamību izmantot divas atsevišķas sistēmas, instrumentus un apkopes procedūras,
• transportlīdzekļa masas pieaugumu, kas daļēji radītu arī lielāku enerģijas patēriņu,
• dažādu tipu gaisa kondicionēšanas iekārtu izmantošanu dīzeļa un elektriskajos transportlīdzekļos,
• augstākas iegādes, ekspluatācijas un apkopes izmaksas.
Ņemot vērā iepriekš minēto, mēs lūdzam atļaut vienu no šādām iespējām:
1. Vadītāja kabīnes gaisa kondicionēšana, izmantojot pasažieru salona gaisa kondicionēšanas sistēmu (kondicionēts priekšējais modulis) –
šis risinājums ļauj izmantot siltumsūkni un vienu, savstarpēji saderīgu aukstumnesēju visā transportlīdzeklī, vienlaikus nodrošinot pilnu funkcionalitāti un vadītāja komfortu.
vai
2. Atteikties no prasības izmantot siltumsūkni pasažieru salona gaisa kondicionēšanas sistēmā, kas ļaus izmantot atsevišķu vadītāja kabīnes gaisa kondicionēšanas iekārtu, kas balstīta uz R134a aukstumnesēju, atbilstoši šāda veida iekārtām piemērojamajiem standartiem, un standartizēt visu autoparku.
vai
3. DĪZEĻA transportlīdzekļiem: vadītāja kabīnes gaisa kondicionēšana, izmantojot pasažieru salona gaisa kondicionēšanas sistēmu (kondicionēts priekšējais modulis) —
šis risinājums ļauj izmantot vienu iekārtu visā transportlīdzeklī, vienlaikus nodrošinot pilnu funkcionalitāti un vadītāja komfortu.
(Tulkots no angļu valodas izmantojot mašīntulkošanas rīku “Copilot”)

Atbilde:
Pasūtītājs paskaidro, ka prasība par siltumsūkņa (heat pump) izmantošanu attiecas uz pasažieru salona HVAC sistēmu un paliek spēkā. Vienlaikus Pasūtītājs pieļauj elastību vadītāja kabīnes HVAC sistēmas tehniskajā risinājumā. (Prasība ir precizēta tehniskajā specifikācijā. )
Vadītāja kabīnes dzesēšana var tikt nodrošināta gan ar atsevišķu sistēmu, gan integrēti ar pasažieru salona HVAC sistēmu, ar nosacījumu, ka:
– tiek nodrošināts prasītais temperatūras diapazons un  vadītāja komforts;
– vadītājam ir nodrošināta pietiekama un neatkarīga sistēmas vadība;
– izvēlētais risinājums negatīvi neietekmē pasažieru salona HVAC sistēmas darbību.
Ir pieļaujami arī vienotas HVAC sistēmas risinājumi, ja tiek izpildītas visas funkcionālās un veiktspējas prasības.
Lūdzam skatīt iepirkuma procedūras nolikuma 2026.gada 19.jūnija grozījumus, kas publicēti www.eis.gov.lv un www.rigassatiksme.lv.   




Iepirkuma komisijas priekšsēdētāja
										Karīna Meiberga 




19.06.2026


Regarding the requirements of the open procedure "Supply of buses" (ID No RS 2026/17)

Riga Municipality Limited Liability Company (SIA) Rīgas satiksme (hereinafter – the Contracting Authority) has received a request from a potential Tenderer to provide answers to questions concerning the requirements of the Regulations of the open procedure "Supply of buses" (ID No RS 2026/17) (hereinafter – the procurement procedure).
We hereby inform that, by means of this notice, the Contracting Authority provides responses to the following questions submitted on 9 June 2026, for which the deadline for providing answers was extended until 27 June 2026:

Question 1:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel
TS. C. 2.1 Spare parts for regular maintenance.
The Supplier shall provide a spare parts kit for the periodic maintenance of all vehicles supplied under the Contract during the warranty period, comprising wear parts and consumables, together with one spare wheel (rim-mounted and balanced tyre).
The spare parts kit shall contain all parts and materials required for periodic maintenance in accordance with the manufacturer’s technical documentation.
All spare parts necessary for periodic maintenance shall be made available no later than the delivery of the first vehicles under the Contract.
In the technical tender, the tenderer shall provide a detailed list of spare parts and materials, indicating the quantity per vehicle and the total quantity for the delivery batch.

Please confirm which spare parts the Contracting Authority has in mind. Are these only consumable materials required to perform the warranty inspections mandated by the Supplier according to the maintenance plan, or do they also include spare parts classified as wear‑and‑tear items, such as brake discs, brake pads, wiper blades, shock absorbers, batteries, or air bellows?
 
Answer:
 The Contracting Authority clarifies that the spare parts and materials kit for periodic maintenance shall include both consumables and wear-and-tear parts whose replacement is specified in the manufacturer’s technical maintenance plan. The kit shall include all parts and materials necessary to perform periodic maintenance during the warranty period in accordance with the manufacturer’s technical documentation.
In addition, the spare parts kit shall include wear-and-tear parts whose replacement is not explicitly defined in the maintenance plan but can be reasonably expected under normal operating conditions, as specified in Section C.2.1 of the technical specification (the requirement has been revised in the technical specification).
The exact composition of the spare parts kit shall be defined by the Supplier based on the manufacturer’s maintenance plan and technical documentation, as well as the minimum requirements set by the Contracting Authority.
The spare parts kit shall not include parts whose replacement is required solely due to damage, accidents or abnormal operating conditions.
Please refer to the amendments to the Procurement Procedure Regulations dated 19 June 2026, published on www.eis.gov.lv and www.rigassatiksme.lv. 

Question 5:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel
TS. E. 3. Fault diagnosis and rectification
The Supplier shall examine and accept or reject the warranty claim within 48 (forty-eight) hours
of receipt of the Contracting Authority's application.

Does the indicated 48-hour period apply to the review of a warranty claim? We would like to point out that, in order to verify the validity of a warranty claim, the Contractor undertakes a number of activities such as, for example, inspecting disassembled parts, reviewing the submitted documentation, and obtaining the supplier’s opinion regarding the defect in question.
Complex defects often involve multiple subsystems and require detailed diagnostic procedures as well as consultations with component manufacturers, engineering teams, or specialized suppliers. These activities cannot be reliably completed within a 24-hour period. Furthermore, suppliers may require additional time to examine defective components, carry out internal assessments, and provide formal technical feedback.
These steps are necessary to ensure that the final decision regarding the scope of the warranty is accurate, technically sound, and fully compliant with contractual obligations. Extending the decision period to 21 working days from the moment of notification, in the case of complex repairs, ensures that all parties receive a thorough and well-documented assessment. It also reduces the risk of premature or incorrect warranty determinations, which could lead to disputes, recurring failures, or unnecessary costs.
Confirmation of the above will contribute to increasing the rate of positively resolved warranty claims.

Answer:
The Contracting Authority clarifies that the specified time limit applies to the initial assessment of the warranty claim and the decision on its acceptance or rejection.
This time limit is revised to 3 (three) working days for the initial assessment of the warranty claim (the requirement has been revised in the technical specification).
In case of complex defects requiring detailed technical analysis, the Supplier shall, within this time limit, provide a justified preliminary decision and indicate the
timeframe for the final determination. Such timeframe shall be reasonable, and the warranty claim handling process shall be carried out without undue delay.
Please refer to the amendments to the Procurement Procedure Regulations dated 19 June 2026, published on www.eis.gov.lv and www.rigassatiksme.lv. 



Question 6:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel
TS. E. 3. Fault diagnosis and rectification
The Supplier shall deliver the spare parts necessary to remedy the defect no later than within the time limits specified below from the time of acceptance of the warranty claim:
Consumables/maintenance materials and parts 2 business days
Other spare parts and materials 5 business day
Traction battery 15 business day
Bodywork elements 15 business day
and
Consumables/maintenance materials and parts 2
Other spare parts and materials 5
Bodywork elements 15

Please confirm that the indicated delivery times apply to the supply of parts for warranty repairs, and confirm that the abovementioned time limit applies to parts included in the catalogue or in standard circulation, in single-unit quantities, excluding entire assemblies such as: front axle, frame elements, components of the alternative drive system (electric motor, electric axle), air conditioning, doors, windows, and the traction battery.
In exceptional cases, such as the need to manufacture specific or non-standard parts, delivery times will be agreed individually

Answer:
The Contracting Authority clarifies that the specified delivery time limits apply to spare parts required for warranty repairs.
The Contracting Authority acknowledges that, in certain cases, particularly for non-standard or made-to-order components, delivery may require a longer lead time.
In such cases, the Supplier may propose an alternative delivery deadline, provided that it is duly justified (the requirement has been revised in the technical specification).
At the same time, the Contracting Authority does not accept a general exclusion of specific component groups from the defined delivery time limits, and any deviation
must be reasonable and justified.
Please refer to the amendments to the Procurement Procedure Regulations dated 19 June 2026, published on www.eis.gov.lv and www.rigassatiksme.lv. 


Question 9:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel
TS. B. 1.11. 1.11. HEATING, VENTILATION, AIR CONDITIONING
The HVAC system shall meet the following minimum requirements:
*adjustable temperature range between 18 and 27 °C;
The driver’s cab HVAC system shall be independent of the passenger compartment and capable of maintaining a temperature between 18 °C and 27 °C, with adjustable airflow directed to the driver’s leg, head, and waist areas. The driver shall be able to control the temperature, the intensity and the direction of the air flow.

1. Please allow for temperature control within the range of 16–26°C. A wider control range will enable the selection of more comfortable temperature conditions for passengers.
2. Will the contracting authority allow automatic temperature control using a temperature curve? This method of temperature management will enable more economical energy management, increase passenger comfort, relieve the driver of the need for manual adjustment, and standardize the temperature across all vehicles in the customer’s fleet, which will positively impact passenger comfort.

Answer:
The Contracting Authority clarifies that the temperature shall be adjustable within the range of 18 °C to 27 °C, or within an equivalent control range that ensures passenger comfort. (the requirement has been revised in the technical specification)
The Contracting Authority also confirms that the use of automatic temperature control based on a temperature curve is acceptable, provided that stable and comfortable conditions for passengers are ensured and that the driver retains appropriate control over the system where necessary.
Please refer to the amendments to the Procurement Procedure Regulations dated 19 June 2026, published on www.eis.gov.lv and www.rigassatiksme.lv. 


Question 10:
Annex 3.1 Technical Specyficaion 18m_electric buses
/Annex 3.2 Technical Specyficaion 18m_buses diesel
TS. B. 1.11.1. HEATING
For heating efficiency and energy savings, the HVAC system shall incorporate a heat pump and a fuel-fired stand-alone heater. The stand-alone heater shall operate on both standard diesel (EN
590 or equivalent) and renewable fuels (HVO/EN 15940 or equivalent).

Please be advised that implementing this provision as currently worded is technically impossible.
The separate air conditioning system for the driver’s cab operates using R134a refrigerant, while the passenger compartment air conditioning system, equipped with a heat pump, uses a different type of refrigerant that complies with current environmental standards and energy efficiency requirements. The use of two different refrigerants in a single bus would lead to:
• a significant increase in maintenance and operational risks,
• the need to use two separate systems, tools, and maintenance procedures,
• an increase in vehicle weight, which would also partially result in higher energy consumption,
• the use of different types of air conditioning units on diesel and electric vehicles,
• higher costs for the purchase, operation, and servicing of the units.
In light of the above, we request that one of the following options be permitted:
1. Air conditioning of the driver’s cab via the passenger compartment air conditioning system (air-conditioned front box) –
this solution allows for the use of a heat pump and a single, compatible refrigerant throughout the vehicle, while ensuring full functionality and driver comfort.
or
2. Waiving the requirement for a heat pump in the passenger compartment air conditioning system, which will allow for the use of a separate driver’s cab air conditioning unit based on R134a refrigerant, in accordance with current standards for such units, and standardize the entire fleet.
or
3. For DIESEL vehicles: Air conditioning of the driver’s cab via the passenger compartment air conditioning system (airconditioned front box)—this solution allows for the use of a single unit throughout the vehicle, while ensuring full functionality and driver comfort.

Answer:
The Contracting Authority clarifies that the requirement for a heat pump applies to the HVAC system serving the passenger compartment and remains unchanged. At the same time, the Contracting Authority allows flexibility in the technical solution for the driver’s cab HVAC system. (the requirement has been revised in the technical specification)
The driver’s cab may be air-conditioned either by a dedicated system or by integration with the passenger compartment HVAC system, provided that:
– the required temperature range and comfort for the driver are ensured;
– sufficient and independent control for the driver is maintained;
– the solution does not adversely affect the performance of the passenger compartment HVAC system.
Solutions based on a single integrated HVAC system are acceptable, provided that all functional and performance requirements are met.
Please refer to the amendments to the Procurement Procedure Regulations dated 19 June 2026, published on www.eis.gov.lv and www.rigassatiksme.lv. 



Chairperson of the Procurement Commission
										Karīna Meiberga
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