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Par atklāta konkursa “Autobusu piegāde”
(ID Nr. RS 2026/17) nolikuma prasībām

Rīgas pašvaldības sabiedrības ar ierobežotu atbildību „Rīgas satiksme” (turpmāk – Pasūtītājs) Iepirkuma komisija no iespējamā pretendenta ir saņēmusi lūgumu sniegt atbildes uz jautājumiem par atklāta konkursa “Autobusu piegāde” (ID Nr. RS 2026/17) (turpmāk – iepirkuma procedūra) nolikuma prasībām.

1. Jautājums:
Veicot Nolikuma analīzi, mēs pievērsām uzmanību 28.2. punktam “Saimnieciski izdevīgākā piedāvājuma aprēķina algoritms”, kurā bija norādīts: 
“Kā vērtēšanas kritēriji tiek izmantoti šādi emisiju parametri:
1)	slāpekļa oksīdi (NOx) – mg/kWh;
2)	cieto daļiņu skaits (PN) – N/kWh;
3)	amonjaka noplūde (NH3 ) – ppm.”
Attiecībā uz cieto daļiņu emisijām dzinēja homologācijas dokumentācijā ir norādītas divas vērtības. “PN” ir izteikta mg/kWh, savukārt “PM” – N/kWh. Lūdzu, precizējiet, kura vērtība jānorāda piedāvājumā – PN vai PM kolonnas vērtību?
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Atbilde:
Pasūtītājs, skaidro, ka piedāvājumā jānorāda cieto daļiņu skaita (PN – Particle Number) emisiju vērtība, kas izteikta N/kWh (#/kWh), atbilstoši vērtēšanas kritērijā noteiktajam.
Vienlaikus Pasūtītājs informē, ka Pretendenta pievienotajā homologācijas dokumenta piemērā ir saskatāma neatbilstība starp PN un PM kolonnu apzīmējumiem un to mērvienībām. Šādos gadījumos Pretendentam jāvadās pēc attiecīgā parametra būtības un mērvienības. Attiecīgi jānorāda PN (Particle Number) vērtība N/kWh.



2. Jautājums:
Veicot 3.1. pielikuma “Tehniskā specifikācija 18 metru posmainajam elektroautobusiem” analīzi, jo īpaši attiecībā uz A.6. sadaļu “Nobraucamais attālums”, A.7. sadaļu “Ekspluatācijas apstākļi” un B.7.4. sadaļu “Vilces akumulatoru uzlāde”, lūdzam sniegt skaidrojumu par šādiem ekspluatācijas un uzlādes parametriem: 
1. Uzlāde maršrutā 
• Lūdzu, apstipriniet nepieciešamo uzlādes jaudu ātrajai uzlādei maršrutā, izmantojot pantogrāfa uzlādi. 
• Lūdzu, norādiet, vai uzlādes jaudu ierobežo pieejamā infrastruktūra, un, ja tā, kāda ir maksimāli pieejamā uzlādes jauda katrā uzlādes vietā. 
2. Uzlāde depo 
• Lūdzu, apstipriniet nepieciešamo uzlādes jaudu depo uzlādes stacijām (CCS2). 
• Lūdzu, norādiet, vai jāparedz vairāku transportlīdzekļu vienlaicīga uzlāde un vai pastāv jaudas sadales ierobežojumi. 
• Lūdzu, norādiet maksimāli pieļaujamo uzlādes laiku depo. 
3. Ātrās uzlādes ekspluatācija maršrutā 
• Lūdzu, norādiet vietas, kur tiks veikta ātrā uzlāde maršrutā. Vai uzlāde paredzēta pēc viena 34 km maršruta, maršruta vidū vai vairākas reizes maršruta izpildes laikā? 
• Lūdzu, norādiet paredzamo uzlādes ilgumu katrā uzlādes reizē. 
• Lūdzu, norādiet paredzamo uzlādes reižu skaitu vienas ekspluatācijas dienas laikā. 
4. Autobusa ekspluatācijas cikls 
• Lūdzu, norādiet paredzamo dienas nobraukumu vienam transportlīdzeklim (vidējo un maksimālo vērtību). 
• Lūdzu, norādiet, vai autobusi paredzēti nepārtrauktai ekspluatācijai visas dienas garumā vai arī ir plānoti starpposma uzlādes pārtraukumi. 
5. Ekspluatācijas profils 
• Tehniskās specifikācijas A.7. nodaļā ir norādīti vidējie ekspluatācijas parametri (maršruta garums – 34 km, vidējais attālums starp pieturām – 630 m un vidējais ekspluatācijas ātrums – 18 km/h). Lai nodrošinātu precīzāku enerģijas patēriņa novērtējumu, lūdzam sniegt papildu informāciju par maršrutu, jo īpaši visa maršruta garenprofilu.
Iepriekš minētā informācija ir nepieciešama, lai precīzi novērtētu nepieciešamo akumulatora kapacitāti, sasniedzamo ekspluatācijas nobraukumu un atbilstību Tehniskajā specifikācijā paredzētajai uzlādes stratēģijai.

Atbilde:
Pasūtītājs, skaidro, ka:
1. Pasūtītāja rīcībā esošajā infrastruktūrā ātrā uzlāde maršrutu galapunktos, izmantojot “apgrieztā” pantogrāfa uzlādes sistēmu, ir pieejama ar maksimālo uzlādes jaudu līdz 300 kW.
2. Pasūtītāja rīcībā esošajā infrastruktūrā uzlāde depo (parkā), izmantojot CCS2 savienojumu, ir pieejama ar maksimālo uzlādes jaudu līdz 120 kW vienam transportlīdzeklim. Vienlaicīgi uzlādējot divus transportlīdzekļus no vienas uzlādes iekārtas, pieejamā uzlādes jauda tiek sadalīta, nodrošinot līdz 60 kW katram transportlīdzeklim. Pretendentam, sagatavojot piedāvājumu, jāņem vērā iespējamība, ka vairāki transportlīdzekļi tiek uzlādēti vienlaikus. Pasūtītājs nenosaka maksimāli pieļaujamo uzlādes laiku parkā.
3. Pasūtītājs nenosaka konkrētas uzlādes vietas, uzlādes ilgumu vai uzlādes reižu skaitu vienas ekspluatācijas dienas laikā. 
4. Pretendentam jāvadās no Tehniskās specifikācijas A.7. nodaļā noteiktajiem vidējiem ekspluatācijas parametriem, tai skaitā vidējā gada nobraukuma. Pasūtītājs nenosaka konkrētu vidējo vai maksimālo dienas nobraukumu vienam transportlīdzeklim, kā arī nenosaka konkrētu uzlādes ciklu skaitu dienas laikā.
5. Tehniskās specifikācijas A.7. nodaļā norādītie parametri ir paredzēti kā orientējošs ekspluatācijas profils. Pasūtītājs nesniedz papildu maršrutu garenprofilu datus.
Vienlaikus Pasūtītājs atgādina, ka Tehniskās specifikācijas A.6. punktā noteiktais minimālais nobraucamais attālums ir funkcionāla prasība, kas attiecas uz transportlīdzekļa darbību pilsētas ekspluatācijas apstākļos, ņemot vērā gan kustības, gan dīkstāves laikā patērēto enerģiju. Piedāvātajam tehniskajam risinājumam jānodrošina atbilstība Tehniskās specifikācijas prasībām.


3. Jautājums:
Dīkstāves līgumsods (transportlīdzekļa remonts ilgāk par 5 dienām)
Saskaņā ar Tehniskās specifikācijas 8.6. punktu gan elektriskajiem autobusiem, gan dīzeļautobusiem līgumsods tiek piemērots, ja transportlīdzekļa remonta ilgums pārsniedz 5 dienas (0,03 % no transportlīdzekļa cenas par katru kavējuma dienu, bet ne vairāk kā 10 % no transportlīdzekļa cenas).
1.1. Remonta veidu piemērošanas joma
Lūdzam precizēt, vai minētais 5 dienu termiņš attiecas tikai uz garantijas remontiem vai arī tas ietver:
· plānotās tehniskās apkopes; 
· satiksmes negadījumu rezultātā veicamos remontus; 
· kapitālos vai ilgstošos remontus (piemēram, spēka pārvada mezglu remontu vai nomaiņu); 
· citus remonta veidus. 
Lūdzam arī norādīt, vai ir paredzēti izņēmumi, kad minētais termiņš netiek piemērots.
1.2. Līgumsoda piemērošanas periods
Lūdzam precizēt, cik ilgu laiku Piegādātājam ir pienākums uzņemties atbildību par minētā līgumsoda piemērošanu.
Ja garantijas periods ir noteikts 7 gadi, vai līgumsods tiek piemērots visā garantijas periodā?

Atbilde:
Par jautājuma 1.1. punktu.
Pasūtītājs, skaidro, ka Līguma projekta 8.6. punkts ir attiecināms tikai uz garantijas saistību izpildi, tai skaitā garantijas remontiem, garantijas remontiem nepieciešamo rezerves daļu piegādi un garantijas defektu novēršanas tehnisko risinājumu iesniegšanu.
Minētā prasība neattiecas uz plānotajām tehniskajām apkopēm, satiksmes negadījumu rezultātā veicamiem remontiem, kapitālajiem remontiem vai citiem remontdarbiem, kas nav saistīti ar garantijas saistību izpildi.
Vienlaikus Pasūtītājs informē, ka Tehniskajā specifikācijā noteiktais 5 darba dienu termiņš attiecas uz garantijas defekta novēršanas tehniskā risinājuma iesniegšanu pēc Pasūtītāja paziņojuma saņemšanas.

Par jautājuma 1.2. punktu.

Pasūtītājs skaidro, ka Līguma projekta 8.6. punkts ir piemērojams garantijas saistību izpildes laikā attiecībā uz tiem transportlīdzekļa mezgliem, sistēmām vai komponentēm, kuriem saskaņā ar Līgumu un Tehnisko specifikāciju ir spēkā garantija.
Līdz ar to 8.6. punktā paredzētais līgumsods var tikt piemērots garantijas periodā, ja Piegādātājs neievēro garantijas remontu izpildes termiņus, garantijas remontiem nepieciešamo rezerves daļu piegādes termiņus vai garantijas defektu novēršanas tehnisko risinājumu iesniegšanas termiņus.





4. Jautājums:
Sērijveida defekta definīcija un piemērošanas nosacījumi
Saskaņā ar Tehnisko specifikāciju sērijveida defekts tiek konstatēts, ja vienāds defekts rodas 20 % no piegādātajiem transportlīdzekļiem.
2.1. Novērošanas periods
Lūdzam precizēt, kāds laika periods tiek izmantots minētā 20 % sliekšņa noteikšanai.
Vai ir iespējams noteikt konkrētu novērošanas periodu (piemēram, 12 mēnešus)?
2.2. Atbildības periods pagarinātās garantijas laikā
Lūdzam precizēt, cik ilgi Piegādātājam ir pienākums nodrošināt sērijveida defektu novēršanu pagarinātās garantijas ietvaros.
Vai šī prasība attiecas uz visu 7 gadu garantijas periodu, vai arī ir paredzēts noteikt konkrētu piemērošanas termiņu?

Atbilde:
Par jautājuma 2.1. punktu.
Pasūtītājs skaidro, ka sērijveida defekta konstatēšana nav saistīta ar konkrētu novērošanas periodu. Prasības mērķis ir identificēt defektus, kuri atkārtojas noteiktā piegādāto transportlīdzekļu daļā un liecina par iespējamu konstrukcijas, ražošanas, materiālu vai programmatūras risinājuma neatbilstību.
Līdz ar to sērijveida defekta konstatēšanai tiek vērtēts defekta izplatības apmērs piegādātajos transportlīdzekļos, nevis tā konstatēšana noteiktā laikposmā. Pasūtītājs neparedz noteikt konkrētu novērošanas periodu.

Par jautājuma 2.2. punktu.
Pasūtītājs skaidro, ka sērijveida defektu novēršanai nav paredzēts atsevišķs piemērošanas termiņš.
Saskaņā ar Tehniskās specifikācijas E.5. punktu uz sērijveida defektu attiecas transportlīdzekļa standarta vai attiecīgās apakšsistēmas pagarinātās garantijas noteikumi. Līdz ar to Piegādātāja pienākums novērst sērijveida defektus ir spēkā tik ilgi, kamēr attiecīgajam transportlīdzeklim, mezglam, sistēmai vai apakšsistēmai ir spēkā garantija saskaņā ar Līguma un Tehniskās specifikācijas noteikumiem.


5. Jautājums:
Ekspluatācijas pieņēmumi
Lai korekti novērtētu garantijas saistības un ekspluatācijas nosacījumus, lūdzam norādīt plānoto transportlīdzekļu ekspluatācijas dienu skaitu kalendārajā gadā.
Vai Pasūtītājs paredz transportlīdzekļu ekspluatāciju visa gada garumā (365 dienas gadā), vai ir paredzēts cits ekspluatācijas režīms?


Atbilde:
Pasūtītājs skaidro, ka nav noteikts transportlīdzekļu ekspluatācijas dienu skaita ierobežojums kalendārajā gadā.
Pretendentam jāņem vērā, ka transportlīdzekļi ir paredzēti ekspluatācijai sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanai visa gada garumā atbilstoši Pasūtītāja ekspluatācijas vajadzībām. Pasūtītājs neparedz iepriekš noteiktus sezonālus vai citus ekspluatācijas ierobežojumus.
Vienlaikus Pretendentam jāvadās no Tehniskajā specifikācijā norādītajiem ekspluatācijas parametriem, tai skaitā vidējā gada nobraukuma.


Iepirkuma komisijas priekšsēdētāja Karīna Meiberga

July 7, 2026

 
Regarding the requirements of the open procedure "Supply of buses" (ID No RS 2026/17)

Riga Municipality Limited Liability Company (SIA) Rīgas satiksme (hereinafter – the Contracting Authority) has received a request from a potential Tenderer to provide answers to questions concerning the requirements of the Regulations of the open procedure "Supply of buses" (ID No RS 2026/17) (hereinafter – the procurement procedure).


Question 1:
Having reviewed the Tender Documentation, we noted Clause 28.2 “Algorithm for Calculating the Most Economically Advantageous Tender”, which states:

“The following emission parameters shall be used as evaluation criteria:
1) nitrogen oxides (NOx) – mg/kWh;
2) particle number (PN) – N/kWh;
3) ammonia slip (NH3) – ppm.”

With regard to particulate emissions, the engine type-approval documentation specifies two values. “PM” is expressed in mg/kWh, while “PN” is expressed in N/kWh.

Please clarify which value should be stated in the tender submission – the value from the PN column or the value from the PM column?
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Illustrative table 
(Translated from Latvian using the machine translation tool “Copilot”)

Answer:
The Contracting Authority clarifies that Tenderers shall indicate the particulate number (PN – Particle Number) emission value expressed in N/kWh (#/kWh), in accordance with the evaluation criterion.
At the same time, the Contracting Authority notes that the example from the homologation document provided by the Tenderer appears to contain an inconsistency between the PN and PM column headings and their respective units of measurement. In such cases, Tenderers shall rely on the nature of the parameter and the corresponding unit of measurement. Accordingly, the PN (Particle Number) value expressed in N/kWh shall be indicated.

Question 2:
Having reviewed Annex 3.1 “Technical Specification for 18-Metre Articulated Electric Buses”, in particular Section A.6 “Driving Range”, Section A.7 “Operating Conditions”, and Section B.7.4 “Traction Battery Charging”, we kindly request clarification regarding the following operating and charging parameters:

1. Route Charging
• Please confirm the required charging power for opportunity charging on route using pantograph charging.
• Please indicate whether the charging power is limited by the available infrastructure and, if so, what the maximum available charging power is at each charging location.

2. Depot Charging
• Please confirm the required charging power for depot charging stations (CCS2).
• Please indicate whether simultaneous charging of multiple vehicles should be foreseen and whether any power-sharing limitations apply.
• Please indicate the maximum permissible charging time at the depot.

3. Operation of Opportunity Charging on Route
• Please indicate the locations where opportunity charging will be performed on route. Is charging intended after completion of a single 34 km route, during the route, or multiple times during route operation?
• Please indicate the expected duration of each charging session.
• Please indicate the expected number of charging sessions during a single operating day.
4. Bus Operating Cycle

• Please indicate the expected daily mileage per vehicle (average and maximum values).
• Please indicate whether the buses are intended for continuous operation throughout the day or whether intermediate charging breaks are planned.

5. Operating Profile

• Section A.7 of the Technical Specification specifies average operating parameters (route length – 34 km, average distance between stops – 630 m, and average operating speed – 18 km/h). In order to ensure a more accurate assessment of energy consumption, we kindly request additional information regarding the route, in particular the longitudinal profile of the entire route.

The above information is required to accurately assess the necessary battery capacity, achievable operating range, and compliance with the charging strategy specified in the Technical Specification.

(Translated from Latvian using the machine translation tool “Copilot”)

Answer:
The Contracting Authority provides the following clarification.
1. Within the Contracting Authority’s existing infrastructure, opportunity charging at route endpoints using an inverted pantograph charging system is available with a maximum charging power of up to 300 kW.
2. Within the Contracting Authority’s existing infrastructure, depot charging using CCS2 connections is available with a maximum charging power of up to 120 kW per vehicle. Where two vehicles are charged simultaneously from the same charging unit, the available charging power is shared, providing up to 60 kW per vehicle. Tenderers shall take into account the possibility of simultaneous charging of multiple vehicles when preparing their tenders. The Contracting Authority does not specify a maximum permissible charging time in the depot.
3. The Contracting Authority does not specify particular charging locations, charging durations or the number of charging events during a single operating day.
4. Tenderers shall be guided by the average operating parameters specified in Section A.7 of the Technical Specification, including the average annual mileage. The Contracting Authority does not specify a particular average or maximum daily mileage per vehicle, nor does it specify a particular number of charging cycles per day.
5. The parameters specified in Section A.7 of the Technical Specification are intended to represent an indicative operating profile. The Contracting Authority does not provide additional route gradient profile data.
At the same time, the Contracting Authority reminds Tenderers that the minimum driving range specified in Section A.6 of the Technical Specification is a functional requirement relating to vehicle operation under urban public transport operating conditions, taking into account energy consumption both while driving and during dwell or idle periods. The proposed technical solution shall ensure compliance with the requirements of the Technical Specification.


Question 3:
Penalty for Downtime (Vehicle Repair Lasting More Than 5 Days)

According to Clause 8.6 of the Technical Specification, for both electric buses and diesel buses a contractual penalty is applied if the duration of the vehicle repair exceeds 5 days (0.03% of the vehicle price for each day of delay, but not more than 10% of the vehicle price).

1.1. Scope of Application to Different Types of Repairs

Please clarify whether the above-mentioned 5-day period applies only to warranty repairs, or whether it also includes:

• scheduled maintenance services;
• repairs resulting from traffic accidents;
• major or long-term repairs (for example, repair or replacement of powertrain components);
• other types of repairs.

Please also indicate whether any exceptions are envisaged under which the above-mentioned period does not apply.

1.2. Period for Application of the Contractual Penalty

Please clarify for how long the Supplier is required to assume liability for the application of the above-mentioned contractual penalty.

If the warranty period is established as 7 years, does the contractual penalty apply throughout the entire warranty period?
(Translated from Latvian using the machine translation tool “Copilot”)

Answer:
Regarding point 1.1. of the question.
The Contracting Authority clarifies that Clause 8.6 of the Draft Contract applies solely to the fulfilment of warranty obligations, including warranty repairs, delivery of spare parts required for warranty repairs and submission of technical solutions for the rectification of warranty defects.
The requirement does not apply to scheduled maintenance, repairs resulting from traffic accidents, major overhauls or any other repair works not related to the fulfilment of warranty obligations.
The Contracting Authority further notes that the 5-working-day period specified in the Technical Specification relates to the submission of a technical solution for rectifying a warranty defect following notification by the Contracting Authority.

Regarding point 1.2. of the question.
The Contracting Authority clarifies that Clause 8.6 of the Draft Contract applies during the period in which the relevant warranty obligations are in force for the vehicle, its systems or components in accordance with the Contract and the Technical Specification.
Accordingly, the liquidated damages provided for in Clause 8.6 may be applied during the applicable warranty period if the SUPPLIER fails to comply with the deadlines for warranty repairs, delivery of spare parts required for warranty repairs, or submission of technical solutions for the rectification of warranty defects.


Question 4:
Definition of a Serial Defect and Conditions for Its Application
According to the Technical Specification, a serial defect is deemed to exist if the same defect occurs in 20% of the delivered vehicles.

2.1. Observation Period
Please clarify what period of time is used for determining the above-mentioned 20% threshold.
Is it possible to define a specific observation period (for example, 12 months)?

2.2. Liability Period During the Extended Warranty
Please clarify for how long the Supplier is obliged to ensure the rectification of serial defects under the extended warranty.

Does this requirement apply throughout the entire 7-year warranty period, or is it intended to establish a specific applicability period?
(Translated from Latvian using the machine translation tool “Copilot”)

Answer:
Regarding point 2.1. of the question.
The Contracting Authority clarifies that the determination of a serial defect is not linked to a specific observation period.
The purpose of the requirement is to identify defects that occur repeatedly across a defined proportion of the supplied vehicles and indicate a potential design, manufacturing, material or software-related deficiency.
Accordingly, the existence of a serial defect shall be assessed based on the extent of the defect's occurrence within the supplied fleet rather than within a specific period of time. The Contracting Authority does not intend to introduce a fixed observation period.

Regarding point 2.2. of the question.
The Contracting Authority clarifies that no separate applicability period has been established for serial defects.
In accordance with Clause E.5 of the Technical Specification, serial defects are subject to the warranty provisions applicable to the vehicle or the relevant subsystem under the standard or extended warranty. Accordingly, the Supplier's obligation to remedy serial defects remains in force for as long as the warranty applicable to the relevant vehicle, assembly, system or subsystem remains valid under the Contract and the Technical Specification.

Question 5:
Operational Assumptions
In order to properly assess warranty obligations and operating conditions, please indicate the planned number of vehicle operating days per calendar year.
Does the Contracting Authority foresee the operation of the vehicles throughout the entire year (365 days per year), or is a different operating regime envisaged?

(Translated from Latvian using the machine translation tool “Copilot”)

Answer:
The Contracting Authority clarifies that no limitation has been established regarding the number of operating days per calendar year.
Tenderers shall assume that the vehicles are intended to be operated throughout the year for the provision of public transport services in accordance with the Contracting Authority’s operational needs. The Contracting Authority does not envisage any predefined seasonal or other operating restrictions.
At the same time, Tenderers shall be guided by the operating parameters specified in the Technical Specification, including the average annual mileage.



Chairperson of the Procurement Commission Karīna Meiberga
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