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Par atklāta konkursa “Autobusu piegāde” (ID Nr. RS 2026/17) nolikuma prasībām

Rīgas pašvaldības sabiedrības ar ierobežotu atbildību „Rīgas satiksme” (turpmāk – Pasūtītājs) Iepirkuma komisija no iespējamā pretendenta ir saņēmusi lūgumu sniegt atbildes uz jautājumiem par atklāta konkursa “Autobusu piegāde” (ID Nr. RS 2026/17) (turpmāk – iepirkuma procedūra) nolikuma prasībām.

1. Jautājums:
Analizējot 3.1. pielikumu “Tehniskā specifikācija 18 metru posmainajam elektroautobusam” un 3.2. pielikumu “Tehniskā specifikācija 18 metru posmainajam dīzeļautobusam”, jo īpaši 9. sadaļu “Informācijas un sakaru iekārtas”, secināms, ka Piegādātājam ir jānodrošina Pasūtītāja piegādātā ievērojama apjoma IKT aprīkojuma (videonovērošanas kameras (CCTV), TFT displeji, automātiskās pasažieru uzskaites (APC) sensori, biļešu validatori, maršrutētāji, antenas u.c.) uzstādīšana.
Vienlaikus Pasūtītājs ir apstiprinājis, ka šī aprīkojuma detalizētās tehniskās specifikācijas, izmēri, stiprinājuma vietas un savienojumu saskarnes, elektroapgādes prasības un uzstādīšanas risinājumi pašlaik vēl nav pieejami un tiks noteikti tikai pēc nākotnē veicamas iepirkuma procedūras.
Transportlīdzekļa ražotājam šie parametri ir būtiski transportlīdzekļa konstrukcijas izstrādei, ražošanas dokumentācijas sagatavošanai, tehnoloģiskā aprīkojuma izgatavošanai, elektroinstalācijas vadu kūļu projektēšanai, stiprinājumu izstrādei un ražošanas izmaksu noteikšanai. Pasūtītāja nākotnē izvēlētais IKT aprīkojums var prasīt atšķirīgas stiprinājumu sistēmas, papildu pastiprinājumus, citu kabeļu maršrutēšanu, atšķirīgas uzstādīšanas procedūras vai citus konstrukcijas pielāgojumus, kurus konkursa piedāvājuma sagatavošanas posmā nav iespējams precīzi novērtēt.
Rezultātā Pretendentiem pašlaik ir jāiesniedz fiksētas cenas piedāvājums, nezinot būtiskas tās aprīkojuma daļas tehniskās īpašības, kuras tiem būs jāuzstāda. Tas rada ievērojamu tehnisko, komerciālo un termiņu nenoteiktību un var novest pie būtiski atšķirīgiem pieņēmumiem dažādu Pretendentu piedāvājumos, ietekmējot iesniegto piedāvājumu salīdzināmību.
Lūdzu, sniedziet skaidrojumu par šādiem jautājumiem:
1) Vai Pasūtītājs garantē, ka viss nākotnē iepērkamais IKT aprīkojums atbildīs standartizētām mehāniskajām, elektriskajām un komunikāciju saskarnēm, lai to varētu uzstādīt, izmantojot tikai Tehniskās specifikācijas 9. sadaļā paredzētos vispārīgos sagatavošanas risinājumus, bez nepieciešamības veikt jebkādas transportlīdzekļa konstrukcijas izmaiņas vai pārprojektēšanu? 
2) Ja izvēlētais IKT aprīkojums prasīs papildu stiprinājumus, konstrukcijas pastiprinājumus, salona elementu pārbūvi, izmaiņas kabeļu maršrutēšanā, programmatūras pielāgojumus vai jebkādus citus darbus, kas pārsniedz Tehniskajā specifikācijā paredzētos vispārīgos sagatavošanas darbus, vai šādi darbi tiks uzskatīti par Pasūtītāja pieprasītiem līguma grozījumiem un tiks atlīdzināti atsevišķi? Ja jā, lūdzu, aprakstiet līgumisko mehānismu šādas atlīdzības noteikšanai un izmaksai. 
3) Ja Pasūtītājs vai tā IKT aprīkojuma piegādātājs nenodrošinās aprīkojumu, tehnisko dokumentāciju vai uzstādīšanai nepieciešamo informāciju transportlīdzekļu ražošanai nepieciešamajos termiņos, kā tiks risināta no tā izrietošā kavēšanās? Lūdzu, apstipriniet, ka šādā gadījumā Piegādātāja līgumā noteiktie piegādes termiņi tiks attiecīgi pagarināti un ka netiks piemērotas nekādas līgumsoda sankcijas par kavējumiem, kas radušies Pasūtītāja vai tā izraudzītā IKT aprīkojuma piegādātāja novēlotas informācijas vai aprīkojuma nodrošināšanas dēļ. 
4) Lūdzu, precizējiet, kura puse uzņemsies tehniskos, finansiālos un termiņu riskus, kas saistīti ar tāda IKT aprīkojuma izvēli nākotnē, kura tehniskās īpašības piedāvājuma iesniegšanas brīdī vēl nav noteiktas. 
Pretendents uzskata, ka šis skaidrojums ir būtisks, lai nodrošinātu, ka visi Pretendenti sagatavo savus finanšu piedāvājumus, pamatojoties uz vienādiem tehniskajiem pieņēmumiem, un ka iesniegtie piedāvājumi ir caurskatāmi, savstarpēji salīdzināmi un balstīti uz vienādiem komerciālajiem pieņēmumiem.

Atbilde:
Pasūtītājs vērš uzmanību uz iepriekš publicētiem (17.06.2026) skaidrojumiem par informācijas un sakaru iekārtu integrāciju transportlīdzekļos, un papildus sniedz šādu skaidrojumu:
1. Pasūtītājs neparedz piegādāt tādas informācijas un sakaru iekārtas, kuru integrācijai būtu nepieciešama transportlīdzekļa konstrukcijas pārbūve vai pārprojektēšana, kas pārsniedz Tehniskās specifikācijas 9. sadaļā paredzēto integrācijas apjomu.
2. Gadījumā, ja Pasūtītāja izvēlēto iekārtu specifika būtiski pārsniedz Tehniskās specifikācijas 9. sadaļā noteikto prasību ietvaru un uz to balstīto paredzamo integrācijas apjomu, nepieciešamie tehniskie risinājumi tiks vērtēti konkrētās situācijas ietvaros, ņemot vērā Līguma noteikumus un Pušu savstarpēji saskaņotos tehniskos risinājumus.
3. Pasūtītājs vērš uzmanību, ka saskaņā ar Tehniskās specifikācijas prasībām visi precīzie Pasūtītāja piegādāto informācijas un sakaru iekārtu tehniskie parametri un izvietošanas vietas tiks saskaņoti ar Piegādātāju pirms transportlīdzekļu ražošanas uzsākšanas, bet ne vēlāk kā 6 (sešu) mēnešu laikā pēc Līguma stāšanās spēkā. Pasūtītājs nodrošinās tā rīcībā esošās informācijas un sakaru iekārtu tehniskās informācijas un integrācijai nepieciešamo datu nodošanu Piegādātājam šī procesa ietvaros. Ja Līguma izpildes gaitā rodas apstākļi, kas var ietekmēt izpildes termiņus vai Pušu saistību izpildi, tie tiek vērtēti atbilstoši konkrētās situācijas apstākļiem un Līguma noteikumiem.
4. Ar informācijas un sakaru iekārtu izvēli saistītie tehniskie un integrācijas riski tiek pārvaldīti Pušu sadarbības procesā, savlaicīgi saskaņojot tehniskos risinājumus, ievērojot transportlīdzekļa tehniskās iespējas, konstrukcijas īpatnības un Tehniskās specifikācijas prasības.
Vienlaikus Pasūtītājā ieskatā Tehniskajā specifikācijā noteiktais informācijas un sakaru iekārtu integrācijas apjoms ir pietiekami definēts, lai visi Pretendenti varētu sagatavot savus piedāvājumus, balstoties uz vienādiem tehniskajiem pieņēmumiem.


2. Jautājums:
[bookmark: _Toc337413758][bookmark: _Toc338589078][bookmark: _Toc229384169]Veicot 3.2. pielikuma “Tehniskā specifikācija 18 metru posmainajam dīzeļautobusam” analīzi, jo īpaši attiecībā uz 1.7. sadaļu “Ieskrējiena/bremzēšanas intensitāte”, mēs pievērsām uzmanību šīs sadaļas noteiktajai prasībai: “Transportlīdzeklim jānodrošina vidējais paātrinājums (0-25 km/h) un vidējais palēninājums (izmantojot elektrisko bremzēšanu) vismaz 1,2 m/s3  “. Ar cieņu ierosinām samazināt šo prasību līdz ne mazāk kā 1,05 m/s3. Vidējais paātrinājums un palēninājums 1,05 m/s3 nodrošina drošu, uzticamu un komfortablu transportlīdzekļa ekspluatāciju normālos pilsētas sabiedriskā transporta apstākļos. Tas nodrošina efektīvu pasažieru pārvadāšanu, vienlaikus saglabājot augstu pasažieru komforta līmeni, jo īpaši stāvošajiem pasažieriem, samazinot nevajadzīgās garenvirziena slodzes transportlīdzekļa paātrināšanās un bremzēšanas laikā. Atšķirība starp 1,05 m/s3 un 1,2 m/s3 tikai minimāli ietekmē kopējo brauciena laiku, jo transportlīdzekļa ekspluatācijas efektivitāti pilsētas satiksmē galvenokārt nosaka pieturvietu izvietojums, satiksmes apstākļi, ātruma ierobežojumi un apstāšanās laiks pieturās, nevis tikai maksimālais paātrinājums. Līdz ar to šīs prasības pārskatīšana negatīvi neietekmētu transporta sistēmas ekspluatācijas efektivitāti, vienlaikus veicinot plašāku konkurenci starp kvalificētiem ražotājiem. 
Prasītā veiktspēja ir noteikta un novērtēta pie transportlīdzekļa pilnas masas (GVW) 28 tonnas, taču pie mazākas noslodzes, kas raksturīga lielākajai daļai ikdienas ekspluatācijas, transportlīdzeklis šo paātrinājumu un palēninājumu sasniegs bez grūtībām.
Tāpat vēlamies norādīt, ka minimālās paātrinājuma prasības samazināšana saskaņā ar mūsu priekšlikumu neietekmēs šajā pašā punktā noteikto prasību, ka pilnībā noslogotam transportlīdzeklim uz līdzena ceļa posma jāspēj paātrināties no 0 līdz 60 km/h laikā, kas nepārsniedz 30 sekundes. Minētās prasības izpilde tiks nodrošināta.

Atbilde:
Ņemot vērā ieinteresētā piegādātāja priekšlikumu un lai veicinātu konkurenci, vienlaikus saglabājot prasības, kas nodrošina transportlīdzekļa drošu, efektīvu un komfortablu ekspluatāciju pilsētas sabiedriskā transporta apstākļos, Pasūtītājs ir pārskatījis 3.2. pielikuma “Tehniskā specifikācija 18 metru posmainajam dīzeļautobusam” A/7.3. sadaļas prasību par minimālo vidējo paātrinājumu un palēninājumu no vērtības 1,2 m/s2 uz 1,05 m/s2.
Vienlaikus Pasūtītājs norāda, ka pārējās 7.3. sadaļas noteiktās dinamisko īpašību prasības, tai skaitā prasība, ka pilnībā noslogotam transportlīdzeklim uz līdzena ceļa posma jāspēj paātrināties no 0 līdz 60 km/h laikā, kas nepārsniedz 30 sekundes, paliek negrozītas.
Lūdzam skatīt 2026.gada 16.jūlija grozījumus, kas publicēti www.eis.gov.lv un www.rigassatiksme.lv.   


3. Jautājums:
Veicot 3.2. pielikuma “Tehniskā specifikācija 18 metru posmainajam dīzeļautobusam” analīzi, jo īpaši attiecībā uz 2. sadaļu “MOTORS UN TRANSMISIJA” un tās 2.3. punktu “Motora dzesēšana”, mēs pievērsām uzmanību prasībai nodrošināt dzesēšanas šķidruma sildīšanas sistēmu, kas tiek pieslēgta ārējam 230 VAC barošanas avotam, izmantojot kontaktu savienojumu, kas ir savietojams ar Pasūtītāja rīcībā esošo tīklu (DEFA 460785).
Vēlamies norādīt, ka dažādiem autobusu ražotājiem var tikt izmantoti atšķirīgi tehniskie risinājumi dzesēšanas šķidruma priekšsildīšanas sistēmas nodrošināšanai, tostarp atšķirīgi elektriskie savienojumi un pieslēguma standarti.
Ņemot vērā minēto, lūdzam Pasūtītāju precizēt, vai ir pieļaujams izmantot līdzvērtīgu dzesēšanas šķidruma sildīšanas sistēmas risinājumu, kas nodrošina tādu pašu funkcionalitāti un ekspluatācijas rezultātu, bet izmanto alternatīvu elektrisko pieslēgumu vai savienojuma risinājumu.
Ja Pasūtītājs pieprasa obligātu savietojamību tieši ar DEFA 460785 kontaktu savienojumu, lūdzam precizēt, vai Pasūtītājs nodrošinās attiecīgo savienojuma elementu, vai arī šī prasība paredz Piegādātājam pienākumu nodrošināt pilnīgu savietojamību ar esošo infrastruktūru.
Lūdzam arī precizēt, vai Pasūtītājs būtu gatavs pieņemt atbilstošus alternatīvus tehniskos risinājumus, lai nodrošinātu vienlīdzīgu konkurenci starp dažādiem autobusu ražotājiem.


Atbilde:
Pasūtītājs, skaidro, ka ir pieļaujami līdzvērtīgi dzesēšanas šķidruma priekšsildīšanas sistēmas tehniskie risinājumi, ja tie nodrošina Tehniskajā specifikācijā noteikto funkcionalitāti un ekspluatācijas rezultātu.
Vienlaikus Piegādātājam ir jānodrošina pilnīga savietojamība ar Pasūtītāja rīcībā esošo infrastruktūru. Pasūtītāja autobusu depo stāvvietas ir aprīkotas ar DEFA MiniPlug 230 V savienojuma kabeļiem (DEFA 460785).
Līdz ar to neatkarīgi no izvēlētā priekšsildīšanas sistēmas tehniskā risinājuma, tam jānodrošina iespēja pieslēgties Pasūtītāja esošajai infrastruktūrai bez nepieciešamības veikt tās pārbūvi vai papildu aprīkošanu.
Savietojamības nodrošināšana ar Pasūtītāja esošo infrastruktūru ir Piegādātāja pienākums.



Iepirkuma komisijas priekšsēdētāja
Karīna Meiberga






July 16, 2026


Regarding the requirements of the open procedure "Supply of buses" (ID No RS 2026/17)

Riga Municipality Limited Liability Company (SIA) Rīgas satiksme (hereinafter – the Contracting Authority) has received a request from a potential Tenderer to provide answers to questions concerning the requirements of the Regulations of the open procedure "Supply of buses" (ID No RS 2026/17) (hereinafter – the procurement procedure).

Question 1:
Analysing Annex 3.1 “Technical Specification for the 18-metre Articulated Electric Bus” and Annex 3.2 “Technical Specification for the 18-metre Articulated Diesel Bus”, in particular Section 9 “Information and Communication Equipment”, it can be concluded that the Supplier is required to provide installation of a significant quantity of ICT equipment supplied by the Contracting Authority (including CCTV cameras, TFT displays, Automatic Passenger Counting (APC) sensors, ticket validators, routers, antennas, etc.).
At the same time, the Contracting Authority has confirmed that the detailed technical specifications, dimensions, mounting locations and connection interfaces, power supply requirements and installation solutions for this equipment are not currently available and will only be determined following a future procurement procedure.
For the vehicle manufacturer, these parameters are essential for vehicle design, preparation of production documentation, manufacture of production tooling, design of electrical wiring harnesses, development of mounting solutions and determination of production costs. The ICT equipment selected by the Contracting Authority in the future may require different mounting systems, additional reinforcements, alternative cable routing, different installation procedures or other design adaptations which cannot be accurately assessed at the tender preparation stage.
As a result, Tenderers are currently required to submit a fixed-price offer without knowing the technical characteristics of a significant part of the equipment that they will be required to install. This creates substantial technical, commercial and schedule uncertainty and may lead to materially different assumptions in the proposals submitted by different Tenderers, thereby affecting the comparability of the submitted offers.
Please provide clarification on the following questions:
1. Does the Contracting Authority guarantee that all ICT equipment to be procured in the future will comply with standardized mechanical, electrical and communication interfaces, such that it can be installed using only the general preparation measures specified in Section 9 of the Technical Specification, without the need for any vehicle design modifications or redesign?
2. If the selected ICT equipment requires additional mounting brackets, structural reinforcements, modification of interior elements, changes to cable routing, software adaptations or any other work exceeding the general preparation measures specified in the Technical Specification, will such work be treated as Contract amendments requested by the Contracting Authority and compensated separately? If yes, please describe the contractual mechanism for determining and paying such compensation.
3. If the Contracting Authority or its ICT equipment supplier fails to provide the equipment, technical documentation or information required for installation within the timeframes necessary for vehicle production, how will any resulting delay be addressed? Please confirm that, in such case, the Supplier’s contractual delivery deadlines will be extended accordingly and that no liquidated damages or other contractual penalties will be imposed for delays resulting from late provision of information or equipment by the Contracting Authority or its selected ICT equipment supplier.
4. Please clarify which party will assume the technical, financial and schedule risks associated with the future selection of ICT equipment whose technical characteristics have not yet been determined at the time of tender submission.
The Tenderer considers this clarification essential to ensure that all Tenderers prepare their financial proposals based on the same technical assumptions and that the submitted offers are transparent, mutually comparable and based on identical commercial assumptions.
(Translated from Latvian using the machine translation tool “Copilot”)

Answer:
The Contracting Authority draws attention to the clarifications regarding the integration of information and communication equipment into the vehicles published on 17 June 2026 and provides the following additional clarification:
1. The Contracting Authority does not intend to procure information and communication equipment whose integration would require vehicle structural modifications or redesign exceeding the integration scope specified in Section 9 of the Technical Specification.
2. Should the specification of the equipment selected by the Contracting Authority materially exceed the requirements set out in Section 9 of the Technical Specification and the corresponding anticipated integration scope, any necessary technical solutions will be assessed on a case-by-case basis, taking into account the provisions of the Contract and the technical solutions mutually agreed by the Parties.
3. The Contracting Authority notes that, in accordance with the Technical Specification, all detailed technical parameters and installation locations of the information and communication equipment supplied by the Contracting Authority will be agreed with the Supplier prior to the commencement of vehicle production, but no later than six (6) months after the Contract enters into force. Within this process, the Contracting Authority will provide the Supplier with the technical information and integration data available to it and necessary for the integration of such equipment. If circumstances arise during Contract performance that may affect delivery schedules or the performance of the Parties’ obligations, such circumstances will be assessed having regard to the specific facts of the case and the provisions of the Contract.
4. The technical and integration risks associated with the selection of information and communication equipment will be managed through cooperation between the Parties and the timely coordination of technical solutions, taking into account the vehicle’s technical capabilities, design characteristics and the requirements of the Technical Specification.
At the same time, the Contracting Authority considers that the scope of integration of information and communication equipment defined in the Technical Specification is sufficiently specified to enable all Tenderers to prepare their tenders on the basis of the same technical assumptions.


Question 2:
Upon reviewing Annex 3.2 “Technical Specification for the 18-metre Articulated Diesel Bus”, in particular Section 1.7 “Acceleration/Braking Intensity”, we noted the requirement set out in this section: “The vehicle shall provide an average acceleration (0-25 km/h) and average deceleration (using electric braking) of at least 1.2 m/s³.”
We respectfully propose reducing this requirement to not less than 1.05 m/s³.
An average acceleration and deceleration of 1.05 m/s³ ensures safe, reliable and comfortable vehicle operation under normal urban public transport conditions. It enables efficient passenger transport while maintaining a high level of passenger comfort, particularly for standing passengers, by reducing unnecessary longitudinal forces during vehicle acceleration and braking.
The difference between 1.05 m/s³ and 1.2 m/s³ has only a minimal impact on overall journey time, as operational efficiency in urban traffic is primarily determined by stop spacing, traffic conditions, speed limits and dwell time at stops, rather than solely by maximum acceleration. Therefore, revising this requirement would not negatively affect the operational efficiency of the transport system while at the same time promoting broader competition among qualified manufacturers.
The required performance has been specified and assessed at the vehicle’s gross vehicle weight (GVW) of 28 tonnes. However, at lower loading conditions, which are representative of the majority of day-to-day operation, the vehicle will achieve this acceleration and deceleration without difficulty.
We would also like to point out that reducing the minimum acceleration requirement in accordance with our proposal will not affect compliance with the requirement specified in the same section that a fully loaded vehicle must be capable of accelerating from 0 to 60 km/h within 30 seconds on a level road section. Compliance with this requirement will be ensured.
(Translated from Latvian using the machine translation tool “Copilot”)

Answer:
Taking into account the interested supplier proposal and with a view to promoting competition, while maintaining requirements that ensure the safe, efficient and comfortable operation of the vehicle under urban public transport conditions, the Contracting Authority has revised the requirement set out in Section A/7.3 of Annex 3.2 "Technical Specification for the 18-metre Articulated Diesel Bus", reducing the minimum average acceleration and deceleration value from 1.2 m/s² to 1.05 m/s².
At the same time, the Contracting Authority notes that the remaining dynamic performance requirements set out in Section 7.3, including the requirement that a fully laden vehicle shall be capable of accelerating from 0 to 60 km/h within a maximum of 30 seconds on a level road section, remain unchanged.
Please refer to the amendments to the Procurement Procedure Regulations dated 16 July 2026, published on www.eis.gov.lv and www.rigassatiksme.lv. 


Question 3:
Upon reviewing Annex 3.2 “Technical Specification for the 18-metre Articulated Diesel Bus”, in particular Section 2 “ENGINE AND TRANSMISSION” and Clause 2.3 “Engine Cooling”, we noted the requirement to provide a coolant heating system connected to an external 230 VAC power supply through a connector compatible with the Contracting Authority’s existing network (DEFA 460785).
We would like to point out that different bus manufacturers may use different technical solutions for the provision of a coolant pre-heating system, including different electrical connections and connection standards.
In view of the above, we kindly request the Contracting Authority to clarify whether it is permissible to use an equivalent coolant heating system solution that provides the same functionality and operational performance but utilizes an alternative electrical connection or connector arrangement.
Should the Contracting Authority require mandatory compatibility specifically with the DEFA 460785 connector, we kindly request clarification as to whether the Contracting Authority will provide the relevant connection components or whether this requirement shall be understood as imposing on the Supplier the obligation to ensure full compatibility with the existing infrastructure.
We also kindly request clarification as to whether the Contracting Authority would be willing to accept suitable alternative technical solutions in order to ensure equal competition among different bus manufacturers.
(Translated from Latvian using the machine translation tool “Copilot”)

Answer:
The Contracting Authority clarifies that equivalent technical solutions for the engine coolant pre-heating system are acceptable, provided that they deliver the functionality and operational performance required by the Technical Specification.
At the same time, the Supplier shall ensure full compatibility with the Contracting Authority's existing infrastructure, where the bus depot parking bays are equipped with DEFA MiniPlug 230 V connection cables (DEFA 460785).
Accordingly, irrespective of the technical solution selected for the pre-heating system, it shall be capable of being connected to the Contracting Authority's existing infrastructure without the need for modification of, or additional equipment for, such infrastructure.
Ensuring compatibility with the Contracting Authority's existing infrastructure shall be the responsibility of the Supplier.



Chairperson of the Procurement Commission
Karīna Meiberga
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